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- 09 NOVEMBER 2002 -

In dit nummer o.a: Bouw RhB wagon met laser techniek, deel 3
Met de caravan naar Graubiinden, deel 2
All Aboard! van Duranco naar Silverton




GrootSpoorGroep Informatie

Hoe komen we in AGENDA VOOR 2002.
Zetten? 11 mei GSG clubdag te Zetten
Via de A15 (Rotter- 25 mei Treinenbeurs Houten

25/26 mei Dordt in Stoom, Dordrecht

dam-Gorinchem-Tiel- 08/09 juni Stoomdagen ZSLM Simpelveld

#| Valburg), afslag nr37, 29 juni GSG Zomerclubdag.
Andelst. Richting Zet- 03 augustus  Treinenbeurs te Houten
W —————| tenvolgen. In het cen- 03 augustus  Stoom evenement Nijkerk
trum links af, dit is het 06 augustus  Opendag Henk de Lange te Rheeze
_ Schweitzerpark. 01 september  Treinenbeurs te Houten.
Adres: zie colofon. 07/ 08 sept.  VSM stoom weekend te Beekbergen-Lieren
st S 14 september GSG clubdag te Zetten
4/6 oktober  Rail 2002 ‘s-Hertogenbosch
CO I OfOn 18/20 oktober Eurospoor Jaarbeurs Utrecht
02 november  Treinenbeurs te Houten
02/03 nov. Modelltreffen,Rudi SedlmayerHalle, Minchen
Voorzitter: Piet Lindenbergh Zijdeweg 67 07/10 nov Modelbahn Ausstellung Kéln Messe
2811 PE Reeuwijk 0182-395668 09 november GSG clubdag te Zetten
Penningm/ Rein Nonnekes Het Engelse Werk 103 22/24 nov. Euromodell te Bremen
Secretaris: 3958 HC Amerongen. 0343-457829 14 december Treinenbeurs te Houten
Redactie. David Mosies 2e Loosterweg 74 14 december GSG clubdag te Zetten
GrootSpoor 2182 CK Hillegom. 0252-517312 AGENDA voor 2003
Bestuursleden W!IIem Reij Amsterdam“ 18 januari Treinenbeurs Houten
W'”.e m van Oers: Waalwijk 08 maart Treinenbeurs Houten
David Mosies Hillegom 12/13 april LGB festival 2003, Wanmolen te Zetten
GSG Leden- Willem Reij Weth. Insingerstraat 32 10 mei Treinenbeurs Houten
administratie: 1107 XB Amsterdam. 020-6974863 02 augustus  Treinenbeurs Houten
e-mail: wmreij@hetnet.nl 20 september  Treinenbeurs Houten
Tevens adres opgave nieuwe leden. 08 november  Treinenbeurs Houten
Contributie: € 25,00 per jaar. Huisgenoten: € 12,50 20 december  Treinenbeurs Houten
Inschrijfgeld € 22,50.
GSG e-mail GSGNEDERLAND@hetnet.nl (Redactie)
Adressen: Grootspoorgroepnl@xs4all.nl (Secretariaat)

Internet webside: Http://www.grootspoorgroep.nl

GSG agenda voor 09 nov. 2002 , start: 13.00

Opgave en info nieuwe leden: GSG ledenadministratie. 1. Opening.
GROOTSPOOR is een uitg. van de GROOTSPOORGROEP 2. Verwelkomen nieuwe leden en eigenbouw modellen
NEDERLAND, statutair gevestigd te Zetten, KvK te Nijmegen 3. Behandeling ingekomen stukken.
nr. 40146950. Postrekening nr. 7287852 t.n.v. GrootSpoorGroep te 4. Mededelingen van het bestuur.
Cme“})]ﬂginé e Nagendi i N i 5. "Grote Clubactie", verkoop loten
erschynt 60X per jaar. Nazending reeds verscnenen nr's na B
bet. van € 2,00 per Nr. excl. verz. kosten. (Dec2000, € 3,20) 6. %?)r(])dro\;)zna\zlzlzennalI(;;B(elﬁzsgtljv;:ezzggig
Geborduurde badge met clublogo € 3,50 . .
Advertentie tarief: € 12,00 per ¥ pagina. 7. Voortgang Rail ev_e_nement Kasteeltuinen Arcen.
Kleine mededelingen leden gratis vermelding in GrootSpoor. 8. Rondvraag en Sluiting
Club bijeenkomsten in party centrum “De Wanmolen”,
Schweitzerpark 2, 6671 BR te Zetten. Tel. 0488-454046. Kunnen we
Vanaf 10.30 is de spiegelzaal open..
De redactie heeft het recht om ingeleverde stukken te weigeren indien deze afsp re ke n dat e r de

in strijd zijn met de grondwet of mensen schaden. ledereen heeft recht op

weerwoord. VOIgende keer OOk

DEADLINE CLUBBLAD DEC 2002 IS: 30 NOV. 1
Aanleveren van GrootSpoor artikelen gemaakt op de PC: eens een artl kel Van U
Tekstverwerker: Word 97 of lager of WP 5.1. H
Lettertype: Times New Roman. Lettergrootte: 10 of 11. In de G rOOtS poo I
Pagina Instelling: Boven/Onder: 2 cm. Links/Rechts: 1,5 cm
Koptekst: 1,25cm. Voettekst: 1,5 cm kO mt te Staan7

De in deze uitgave opgenomen gegevens zijn door de auteur(s) met uiterste zorgvuldigheid verzameld. VVoor informatie die nochtans onvolledig of onjuist is
opgenomen, aanvaarden auteur(s) en redactie geen aansprakelijkheid. VVoor eventuele verbeteringen van de opgenomen gegevens houden zij zich gaarne
aanbevolen.



Overzicht ledenbestand: Willem Reij.

VAN HET GSG SECRETARIAAT.

Verslag bijeenkomst Zetten: 1409-2002: Rein Nonnekes.

GrootSpoorGroep ledenbestand. Bijgewerkt: 2910-2002.
NIEUWE LEDEN:

B. Reinigert

H.B. Hellinga

F. van Tongeren
W.G.M.A. van Trier
E.S. van den Berg
A.AM. Schmit
R.H. Rademaker

Molenstraat 6

Marijke Muoiwei 11
Marshallsingel 17

Oude Hilvarenbeekseweg 6
Koopmansgracht 5
Heunpark 1323

Frederik G. Hopkinsweg 7

8081 BC Elburg
8453 JG Oranjewoud
1187 LE Amstelveen
5022 EN Tilburg
8606 AA Sneek
5261 WB Vught
3731 CN De Bilt

ADRESWIJZIGING:

B. Siemons
C.G.J. Assenberg

van: Verlengde Maanderweg 109 6713 LG Ede naar: Burg. V.

OPZEGGEN LEDEN:

Aantal leden: 189
Verslag bijeenkomst GrootSpoorGroep Nederland

Aanwezig zijn 43 leden, inclusief het bestuur.

te Zetten 14 september 2002

0525622534  Lid nr. 310
0513633181 Lid nr. 311
020-6419055 Lid nr. 312
0135355680  Lid nr. 313
0515425614 Lid nr. 314
0736570988 Lid nr. 315
0302204141 Lid nr. 316

Dijkeplein 56 6711 ND Ede.

van: Dissel 35 3401 EA lJselstein naar: Ds. Visscherwei 14 9223 LH Houtigehage-850205

Opening door de voorzitter.

Als nieuw lid introduceert Ton Duffels zich; hij is ongeveer 2 maanden
geleden met een digitale startset begonnen en het is de bedoeling dat er
uiteindelijk een tuinbaan komt.

Een aspirant lid is zich nog aan het oriénteren.

Van de Messe in Keulen{0 november) kregen we bericht dat er een
speciale aanbieding komt om er metI@E heen te gaan. U kunt de kaarten
gewoon in Nederland bestellen. (Zie bijgesloten folder).

David gaat de loten aan de man brengen voor de Grote Clubaktie. Er zijn
100.

Verder geeft David de laatste stand van zaken omtrent hetHeSBval 2003.
De kegroting werd niet zondermeer goedgekeurd door HobbyTime. Wordf
nog over gesproken. Hobby Time zal ook de publiciteit verzorgen, te denk
valt ook aan Gartenbahn en de Depesche. Er ontstaat wat discussie over
LGB-gehalte van het evenement.

David haaktverder in op de Kasteeltuinen van Arcen i.v.m. het Winter
Wonderland waarvoor wij uitgenodigd zijn daar wat te gaan doen. Voor e
aantal data moeten er wel mensen geleverd worden, zoniet, dan gaat het
feest niet door. Er komen al een aantal aanmeédi.

Rein memoreert nog even het 10 jarig jubileum van de LGB club
NiederRhein. Daar kan iedereen zich voor aanmelden, alleen wij als club
zullen niet gaan.

Gerrit van Straaten vraagt zich af hoe het komt dat hij wederom ongevras
een exemplaar van Gantgahn in de bus heeft gekregen. Te meer omdat d
eerste keer een eenmalige actie zou zijn. Dit zal wel altijd in nevelen geh
blijven, want niemand weet het.

Henk van der Linden vraagt om voortaan weer om 13.00 uur te beginnen
ivm zijn lange reistij.

Jan Broekman ten slotte vroeg zich af waarom er op de Open Tuinbaandad®

Rheeze geen infostand van de GSG was. Het is toch aantrekkelijk genoe
Eigenlijk nooit bij stilgestaan omdat het toch altijd weer op menskracht
aankomt en dit weekend altijd i dakantie valt.

INHOUDS OPGAVE
GROOTSPOOR NR. 34

Colofon/GSG info. 02
David Mosies
GSG Secretariaat. 03

R.Nonnekes. Willem Reij
- Vacatures GSG bestuur 04

- Kasteeltuinen Arcen 04
- Grote Clubactie 05
- Keulen Messe 06

e—rFrans Chauvaux overled.06
- NS functiewisseling 07
- Park.Chemnitz/GartenBald®
Galleria Baumkartner08
Rein Nonnekes

€All Aboard! D&SNGRR 10

hatie Duivenvoorden
Carav.Graubiinden 2 19
Klaas Robers

L Rail fundering
Jan Broekman

uinbaan van Melsen25

Hans Wilhelmus
Tuinbaan Biesot 02 28
Jaap Biesot
Bouw RhB wagon 03 29

gOavid Mosies

23
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Van Gils 31
hampexLinden 22
Bbby Time 06

Studio 22,5 24

adrfsttrein 05

gf_Moder. Atelier Apeldoorn 07

Rob Sauerbier 05
Big Train 32
Wapstad 09

Niets meer aan de orde zijnde, sluit de voorzitter de vergadering.
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Secretaris GSG: Vacatures in het bestuur.
Omdat regeren vooruitzien is, en besturen een beetje regeren is, hier alvast de
vraag voor nieuwe bestuursleden.
Op de komende gémene ledenvergadering begin volgend jaar, zullen volgens schema
David Mosies en Rein Nonnekes aftredend zijn. Zij hebben aangegeven niet
herkiesbaar te zijn. David blijft evenwel voorlopig hoofdredacteur van het clubblad,
tot ook daar op termijn een llegbber voor gevonden is. Dit is overigens niet noodzakelijkerwijs een
bestuursfunctie.
Dus zijn we op zoek naar kandidaten om lid te worden van het Bestuur. Het gaat dus niet om bepaalde functies,
want die worden pas na de verkiezing binnen het bestudeefel
Gelet op artikel 9 van de Statuten en artikel 7 van het Huishoudelijk Reglement:
Het Bestuur dient uit een oneven aantal leden te bestaan van ten minste drie en maximaal zeven;
Kandidaatstelling geschiedt door het Bestuur en/of drie leden;
Kandidaastelling door de leden geschiedt door middel van inlevering bij het secretariaat van een daartoe
schriftelijke verklaring, vergezeld van een bereidverklaring van de gestelde kandidaat, voor het begin van de
algemene vergadering; Verkiesbaar tot bestuliggjn alleen leden.
Mocht u interesse hebben om uw energie ook eens aan te wenden ten behoeve van het clubgebeuren, dan kunt 1
kenbaar maken aan het Bestuur. Eerst eens informeren en inlichtingen inwinnen kan natuurlijk ook. Neemt u
gerust contact omet één van de bestuursleden, ook met de aftredende leden.

3z | Wintar-Wondarland dagan

KASTEELTUINEN

ARCEN 7-8, 1415, 2131 december 2002 & 0D5 jan. 2003

Waarom natuur zo leuk kan zijn... Openingstijden' 11.00+19.00 uur

In de vorige GrootSpoor hebben we mededeling gedaan omtrent de uitnodiging van Dieuiteestde Arcen om

aldaar mee te doen aan de WinAtéonderland dagen. Deze dagen worden georganiseerd voor een zeer breed
publiek waarbij allerlei attracties worden opgesteld. Eén hiervan is het opstellen van een LGB modelbaan door de
leden van de Groot®prGroep in de subtropische plantenkas "Casa Verde".

Er hebben zich
inmiddels 22
deelnemers zich
aangemeld om één of
meerdere dagen in
Arcen aanwezig te zijn.
Zij gaan zorg dragen
dat per dag de LGB
modelbaan in bedrijf
komt en houden de
wacht dat het
treinverkeer ongestoorg
blijft rijden.

De baan wordt
ingericht voor analoog
of digitaal treinverkeer.
Het omschakelen kan
handmatig worden
uitgevoerd. Voor de
digitale rijders geldt dat
eigen apparatuur dient
te worden meegenomen
incl. het aantal




treinstelen waarmee men wil gaan rijden. Analoge rijders kunnen zo aan de slag. Voeding
en automatische treinregeling zijn reeds geinstalleerd. Voorwaarde is wel dat de analpge
rijder minimaal een 4 tal complete treinstellen meeneemt waarvan de loc voorzien is an
een LGB magneet. De baan kent nogal wat hoogte verschil zodat het verstandig is on bij
gebruik van de kleine 2 assige locs deze in voorspan te laten fijjdenagneet zit dan
altijd onder de 2loc. De deelnemers ontvangen ieder nog een uitgebreide ajvischihoe
met de analoge apparatuur moet worden omgegaan.

Samen met dit clubblad ontvangen de deelnemers een lijst met data waarop zij zijn
ingedeeld. Om eindeloos geschuif van data te voorkomen spreken we af, bij voorkeur
tijdens de clubdag van 0911@Zetten, om voor 11 november 2002 een goedkeuring agn
deze indeling te geven.

Alle 100 loten zijn inmiddels aan de man gebracht. Tijdens de clubdag van 14 september te Zetten zijn totaal 86
loten aan de leden verkocht. Een leuk resultaat voor de clubleet bestuur dank de GSG leden voor hun
medewerking. Het restant van de loten is bij familie en kennissen ondergebracht. Jammer is dat er van de overige
GSG leden die niet in Zetten waren geen enkele reactie is binnen gekomen. Nu maar afwachtenkipgde trek
welke op 14 november gaat plaats vinden. Vanaf 15 november staat de uitslag op de website van de Grote
clubactiewww.clubactie.nl en telefonisch is de uitslag te beluisteren op telf0900 Ya S PLQ
Verder komt de uitslag in de regio kranten of bij SBS téabr de Deelnemers: Loten zijn in de enveloppe

Rob Sauerbier

De leverancier voor al uw Modelbouwartikelen!!
Ons assortiment bestaat o0.a. uit:
Bou tjes en Moertjes (vanaf 1 mm)
(Staf)Materialen en Gereedschappen
Tekeningen en Gietstukken

Spoor 1 rails en andere accessoires

Als een ander het n et heeft,
Probeert U het dan ook eens bij ons!!

U kunt ons altijd bellen. Ook in het weekend staan wij voor onze
klanten paraat. Langskomen kan ook, maak dan eerst even een
telefoni sche afspraak.

Vlakestraat 25; 4301 X H Zierikzee;
Tel. 0111 -414146; Fax 0111 -420256;
Email : sauerbier@hetnet.nl

Oproep aan de GSG ledenDe GrootSpoor heeft een dringende behoefte aan artikelen welke betrekking hebben
op digitaal schakeh en rijden. Volgens de belangstellings registigsievan de leden is er voldoende specialisme
aanwezig om iets op papier te zettdtie durft het aan?. Opgave redactie GrootSpoor.
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KOLN MODELLBAHN. INTERNATIONALE TENTOONSTELLING
SPOORWEGMODELBOUW EN TOEBEHOREN.

Vanaf 7 t/m 10 november is er in Keulen weer de internationale
tentoonstelling van Spoorwegmodelbouw en toebehoren. De "Messe" in
Keulen is altijd een zeer interessant gebeuren en waar heel veel te zien is.
De GSG leden ontvangen samen meGdeotSpoor een speciale uitnodiging,
waarbij gebruik kan worden gemaakt van een speciale treinreis met de ICE
internationaal. We kunnerf klas reizen voor de prijs van eehklas kaartje.
Het is verschrikkelijk jammer dat de folders met de aanbieditaatédinnen
kwamen voor de GrootSpoor van september, maar mogelijk valt er nog iets te
regelen. Op de bijgevoegde brieven staan de telefoon nummers vermeld.

Frans Chauvaux overleden.

Via Heinz Perseke kwam het bericht binnen dat Frans Chauvaux op b&mé&to 5.00 uur in de morgen is

overleden. Frans die in Lint bij Antwerpen woonde is jaren lid van de GrootSpoorGroep geweest. De laatste jaren
sukkelde hij al geregeld met zijn gezondheid. Frans was altijd een druk "manneke" die in het verleden ieder jaar
een groot tuinbaanfeest gaf. Dan was ook iedereen welkom om zijn zeer uitgebreide tuinbaan met de aansluitend
binnenbaan te bewonderen. Veel GSGers hebben hiervan in het verleden gebruik van gemaakt en dank zij de
uitstekende verzorging van zijn vrouwltt was het altijd een waar feest, zelfs als de dag nog werd opgeluisterd
door flink wat regen. Maar de laatste jaren ging dit niet meer. In kleine groepjes was je altijd welkom. Tijdens de
modelspoordag van maart 2002 kwam Frans met enige van zijn Belgi&B vrienden nog een kijkje bij ons

nemen. Ook toen werden wij weer uitgenodigd om de afgelopen zomer nog eens langs te komen. Helaas is het el
niet van gekomen en dat spijt mij toch wel. Het zal stil worden bij Hilde want de treinen kunnen nu e@tmaal n
rijden als er geen treindienstleider meer is. Wij van de GrootSpoorGroep wensen Hilde veel sterkte voor nu en in
de toekomst en jij Frans; rust in vrede, want al ben je dan niet meer bij ons, het specifieke Belgische LGB
manneke zullen wij niet snekwgeten.

2S KHW =LMVSRRU ELM 7LQXWV
Aangeboden: LGB wagens, nieuwstaat, in doos.

40220 Bettgestelwagen DR Ya
30200 DEV Personenwagen (2x) Ya S
4030 sloten goederenwagen DR ¥

Telf. 0135333288, anail: Titus.Willekens@planet.nl

De wagons kunnen evt. op GSG clubdag 9 novembe
worden meegenomen.

2S KHW =LMVSRRU ELM +HQN

3070 DB personenwaen 4 as

3071 DB personenwagon met bagage ruimte
3163 Zillertalbahn 4 as Blauw

3164 Zillertalbahn 4 as Blauw/Creme

4290 Goederenwagen 4 as Volkswagens
4068 NO1 Goederenwagen Great Northern

Info en reservering

Henk Gorthuis, telf: 06-54960041
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(Bericht uit info blad HSL ZUID Nr. 31 augustus 2002 via Henk Gorthuis)

In Nederland rijden de treinen op het rechterspoor, maar in bijv. Engeland, Belgié
en Frankrijk volgen ze de linkerkanteEngelsen behoorden tot de eerste
Europeanen die een spoornet aanlegden, en daat beslodizoss dat immers

ook voor de auto's geldtlinks te rijden. Frankrijk en Belgié namen dit systeem
over, maar Nederland niet. De NS is namelijk ontstaan deofuseée van twee
maatschappijen waarvan één de treinen rechts liet rijden. De Hollandsche
Spoorweg Maatschappij had de seinen rechts gebouwd. Deze waren vanaf het
rechterspoor veel beter zichtbaar voor de machinist. De treinen van de
Staatsspoorwegen reddaarentegen wél links. Toen de fusie van beide bedrijven in de jaren dertig werd
beklonken, besloot men de "rechtse methode" op het gehele spoor toe te passen. Omdat in Belgié links wordt
gereden, moet er ergens van spoor worden gewisseld: in vaktaztléWwinseling". Een van de bekendste

kruisingen voor het reguliere treinverkeer is vlak bij Roosendaal. De functiewisseling voor dguitSlvordt al

bij Barendrecht doorgevoerd. Waarom juist hier al? Het is langs het&1 traject het makkelijkste puiam

de kruising te bouwen. Deze plek is het meest kostenbesparend, levert na alle bouwactiviteiten de minste hinder |
en de horizonvervuiling blijft daar het meest beperkt. Om de treinen van spoor te laten wisselen, wordt er op de
plek bij Barendrecht e€fty sover en een divainder gebouwd.

De GrootSpoorGroep is van verschillende kanten benaderd om mee te gaan doen aan het "Internationalen
Gartenbahntreffen der LGBFreunde"” van 01 t/m 04
mei 2003 bij Parkeisenbahn te Chemnitz. (tussen
Dresden en LeipzjdZij bezitten zelf een tuinbaan me
een opp. van 9 x 19,5 m/ca. 195 m2 welke gelegen i
in het Kiichwald. Het Kuchwald grenst aan de neorq
west zijde van Chemnitz. Er wordt in de 4 dagen va
mei een zeer uitgebreid programma aangeboden. De
GSG gaat ondere&en, omdat wij geen modulenbaan
bezitten, welke mogelijkheden er zijn om aan het
evenement mee te kunnen doen.

0N r
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Nieuwe Kalender 2003 van GartenbahnOok dit
jaar geeft Gartenbahn weer een schitterende kalender

XLW .RVWSULMV LQ NDBEdteRRQOpHUSDNNLQJ %
rekening bij: Manfred R. Meliset, postfach 140120,
D-67021 Ludwigshafen. De Gartenbahn Kalender

2003 is als voorbeeld en een bestelformulier op de
clubdag in Zetten aanwezig.




Galleria Baumgartner
Mendrisio

door Rein Nonnekes. foto's: LGB Depesche nr. 107

De Depesche nr.107 met daarin een artikel over een gigantische nieuwe treinenzaak, trok mijn aandacht. Aangez
de meeste lezers eveneens lezer zijn van deD&kesche, zal ik niet te veel uitweiden over het ontstaan. U kunt

dit nog eens nalezen in pesche nr.107. Mochten er genoeg reacties zijn van lezers die niet over een Depesche
beschikken, kan ik er altijd een volgende keer op terugkomen.

Deze Galleria Baumgartner ligt in Mendrisio (ook bekend
van het ANWBsteunpunt uit de zomervakanties) op de
Zwitsersltaliaanse grens. De Autobahn loopt erdoor en is de
doorgaande route van noeedropa via de Gotthard naar
Italié (Milaan). Het ligt nog wel in Zwitserland en wel in het
kanton Ticino. Toevallig zou ik enkele weken later toch
richting Venetié gaa, en dan was de route door Zwitserland
snel gekozen i.p.v. over de Brenner en dus door Oostenrijk.
Vanaf de Autobahn is het heel makkelijk te vinden en staat
overal aangegeven met borden. Tevens ligt het tegenover
(schuin) het station en voor de deur bgin enorm
emplacement met ook een hoop oude zooi (excuus:
historisch materiaal). Daar razen elke 10 minuten grote,
mooie, en vooral lange, internationale treinen langs. Zowel
Zwitsers als Italiaans.

Eenmaal binnen in de grondig verbouwde voormalige
spahettifabriek, kom je in een oase van rust en design. Door
het gebouw loopt een hele route via zalen en kelders en een
1¢ verdieping. Als je daar dan zo loopt, dan begint er ineens
een treinenbaan tot leven te komen. En dat gebeurt

veelvuldig tijdens de mdgang. Dat viel natuurlijk | gindeloze lange vitrines worden de LGB modellen getoo
des te meer op omdat er nauwelijks bezoekers

waren. Na enige studie bleek dit door listig verborgen sensoren te gebeuren.

Je kijkt je ogen uit. Vooral ook door de afwerking van de ruimtes en de vitrines. Deze vitrines bt ddstaan
uit aluminium en glas. En alles mooi uitgelicht. Maar dat aluminium, dat is erg listig gebruikt. De treinen, loks en
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spoorbreedte: vamOm tot I1im.

er ALLES!

er niet een paar, nee, dan stong

In de kelder bijvoorbeeld was e
nog een grote LGB baan in
aanbouw. En ook omeer
plaatsen moesten dingen nog
afgebouwd of uitgebreid
worden. Voor geinteressegen
heb ik nog een paar foldertjes,
maar u kunt ook op internet terechvivw.galleriabaumgartner.abf
www.gb-trains.chen voor email: info@galleriabaumgartner.cBeer de moeite waard.

Tja, en dan die treinen IN die vitrines! Ik heb nog

nooit zo'n collectie bij elkaar gezien. Honderden,
misschien wel duizenden treinen. Vooral veel locs

HQ GDQ YRRUDO LQ ®RQ]JH" VFKDLCL
locomotieven wat modellering, detaillegiren

uitvoering betrof. Van merken waar ik nog nooit

van gehoord heb. Als je uitgaat van de bekende
merken als LGB, wat Amerikaans en een

handjevol Zwitsers handbouw; vaak ook alleen

maatr te zien in een museum of een specialistische
EHXUV DOV 3.h&j©mis3thieG &eQ

derde of een kwart gehad. De rest was onbekend,
maar daarom niet minder fraai. En van zo'n merk
stonden

TREINEN &
MODELBOUW

Het adres voor spoorweg modelbouw
Alle schalen: van Méarklin miniclub t/m LGB

Modeltreinen in alle schalen, spoor Z t/m 1 en G (Iim)
Toebehoren voor de modelbaan

Plastic bouwdozen

Auto modellen in diverse sch alen

Messing en Plastic profielen  +plaatmateriaal
Modelhout en hobby gereedschap
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Met de D&SNGRR van Duranco naar Silverton

Tekst: Arie Duivenvooden. Vertal: Danielle Mosies. Foto's:Magazine D&SNGRR & Arie Duivenvoorde

Voor veel spoorliefhebbers bestaan de oude Amerikaanse toeristen spoorlijnen alleen maar uit het lezen van ve
boeken, het kijken naar de ontelbare video's en natuurlijk kijken naar het spoorwegmaterieel wat door LGB word!
gefabriceerd. Vooral dgele wagons die 0.a. in de LGB catalogus 94/95 staan afgebeeld en heden ten dagen nog
door de D&SNGRR worden gebruikt. Maar hoe kom je daar als buitenstaander mee in aanraking? Vaak ligt zo'n
antwoord dichter bij huis als men zou denken. Arie Duivenvoadsdegn van de gelukkigen getrouwd te mogen
Zijn met een vrouw uit het huis van Oranje. Dit zelfde is mij als redacteur ook overkomen. Arie speelt trombone bij
het bekende Nederlandse dweilorkest "Kleintje Pils" Met dit orkest trekt hij na genoeg dereddeower. Ook
waren zij weer present tijdens de winterspelen die dit jaar gehouden werden in Salt Lake City. Wanneer de band
vrij is trek men er op uit om de omgeving te verkennen. Zondags ontmoeten we elkaar meestal in Noordwijk, het
"nest” waar de Oraje vrouwen het levenslicht mochten aanschouwen. Arie vertelt dan dat zij dit jaar met vakantie
gaan naar het westen van Amerika. Hoogte punt van het gesprek was dat zij voornemens waren om een treinreis
met de "The Durango & SilvertoRailroad" te gaan mieen. Altijd alert voor de GrootSpoor vraag ik hem of hij
wat foto's wil maken en eenmaal thuis gekomen kan ik hem ook nog overhalen om er een verslag over te schrijvel
De GrootSpoor geeft het woord graag over aan onze Amerikaanse vacantie gangers, Red.

Enkele malen, weliswaar voor hobby en voor korte tijd in de US te zijn geweest; voornamelijk in woest en wijds
gebied was het dit jaar dan toch echt waar.

39DNDQWLH LQ $PHULND” HQ ZHO YRRU HHQ SHULRGH YDQ GDJHQ
Door genoemde vrijetijdsbesteding was schrijver eerder in de gelegenheid steden als Salt Lake City en Las Vegas
te bezoeken. Vervolgens in de vrije uurtjes en op uitnodiging van gastheren en organisatie ook nog eens kanjers
van nationale parken te hebben béeamals Archegpark (Utah) en Grand Canyon (Arizona) kwam de gedachte
ERYHQ GLW ERHLHQGH JHELHG WH JDDQ GRRUNUXLVHQ RRN EHNHQ\
door een groot toeval door tijdelijk in de gelukkige omstandigheid te warker werken met een persoon die
KHOHPDDO JHN LV YDQ &RXQWU\ LQ JLMQ PHHVW ]XLYHUH YRUP (Q Z
:LOG :HVW RIl $PHULND” HQ ODDW GLW QRX KHW JHELHG JLMQrDDU
door de jaren heen bijna elke vierkante meter van dit fantastische gebied gezien en ontpopte zich tot de werkelijke
aanjager van deze trip door zeer enthousiast en gedreven deze reis van dag tot dag voor ons uit te gaan stippeler
Op doorreis langs ultive bezienswaardigheden zoals Blatiks, Yellowstonepark, Mount Rushmore en
MonumentValley adviseerde hij ook een tussenstop. Rustpunt inlassen zei hij en aldus geschiedde en zo belandd
we dus in Durango (Colorado) en ook in Silverton.

Rustpunt $klasse en overdrijven is natuurlijk een vak. Zo niet in dit geval. Wanneer wij terugdenken aan onze
vakantie en met het besef dat we gedurende deze trip ontzettend veel imposante en boeiende zaken gezien hebb
LYV KHW 3GLW RRUG" ™ ZDdohs RotLbieVEndmved. Niét i Hellaaltd-pl&ats\et fraaie gebied rond
'XUDQJR PDDU PHHU HQ LQ KHW ELM{BQGOURD&GH ZRQMWQGR D 6 IO DHW B
GrootSpoorGroep uiteindelijk over.

Wanneer je Durango nadert en de brug &a rivier (Animas) oversteekt valt als eerste op het grote aantal motels

zoals zo vaak in de US gesitueerd buiten de centra en in clusters. Hieraan kan je op voorhand afmeten dat Duran
een populair oord is wat trouwens ook valt op te merken aan dgesfeijzen. Het stadje zelf straalt nog een
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echte historie uit. In de laatste decennia van dedi®w gesticht als eindpunt van een railway en met vele op het

00g nog authentieke panden. Van baksteen wel te verstaan.

In die tijd had zo'n stadje eiggk maar één echte vijand, n.l. vuur. De huizen waren veelal van hout en zo'n stadje
brandde dan vaak eenvoudigweg af. Zo ook Durango. Na een vernietigend inferno in 1889 werden de panden

gemetseld wat in hoofdzaak de reden is dat dit erfgoed nadiethgaadrd is

gebleven.

D&SNGRR: Duranco Railway Station

Onderweg en het centrum verkennend tref je statige winkels en ouderwe
Mainstreet sta je dan plots oog in oog met het Durango Railway Station.

tse saloons en hotels aan. Afslaand richti
Bijzonder fraai en keurig in de verf maar

wel van hout, en zodoende bijzonder dat dit pand kennelijk nooit in rook i
opgegaan. De aanblik echter zuigt je naar binnen en je waant je onmidd4
in andere tijden. Vormgegeven loketten en blank gelakt meubilair uit
grootmoeders tijd; schilderijen, spkan en oude snuisterijen aan de wand,
hoog opgetrokken lambriseringen van geverfd hout; groot dienstroosterb
in de wachtkamer en een ongelooflijke "knoert" van een haard in de gang
Uiteraard was de onvermijdelijke toeristische industrie toch knaptitotaal
geintegreerd en aan de man gebracht door enthousiast personeel in
kledingdracht uit die wilde jaren. Dan vervolgens een deur door en hup d
staan we voor een enorme locomotief die sissend staat uit te dampen, z\
als ze is en net terug van deare arbeid met achter haar een bonte karavd
van gele wagons.

Op de foto dus samen met deze dampende dame. Vervolgens en na eni
verder het perron oplopend ontdekken we een soort werkplaats met geo

S
bllijk

ord
.

aar
vart
\an

he tijd
bende

ramen en wagen

een blik naar
binnen. Hier
ontwaren we een

bleek nog een onbe
echte pronkstukken

gesitueerd de echte
draaiplateau waar d

naa de andere kant
Hier was het dat we

D&SNGRR: samen op de foto metdhmpende "Dame’

D&SNGRR: Treindienst rooster

bonte stoet aan materieel en de openstaande deur nodigde
uit en plots staan we binnen. Het Durango & Silverton
Railroad Museum dus en dat wisten we niet en achteraf

doelde zwartbetaler. Hier staan de
diennelijk niet meer rijden met

even zovele wagons en andere materialen. Daarnaast is

werkplaats met enkele van die zwarte

WDQWHCV 23RS GH EUXJ" PHW DDQ GH

eze gevaarten letterlijk met hun neus
kunnen worden gezet.
werden aangesproken door enkele

technici die na hartelijk informeren ons er op attenderen snel een ticket te kopen want het liep storm met de
verkoop. En ja hoor; geen ticket meer te krijgen vooralgende dag, dus dan maar een dag later. Stond overgens

niet op de planning maar jammer dan.
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Hier begint dan onze treinreis van Durango naar Silverton over een afstand van 70 km; 3 ¥ uur treinen heen maa
ook terug. We hadden de keuze om de terugreibymeaf te leggen (2 uur) maar kozen toch voor de eerste optie.

De betreffende dag op het station aangekomen is het een drukte van belang. Vele
mensen en druk doende verschaffen zich nog een kleinood en nemen uiteindelijk
plaats op de
besproken plaats.
Wij zelf hadden
gekozen voor een
gesloten rijtuig maar
hebben daar
onmiddellijk spijt
van. Weliswaar
gezeten op het oude

De gebruikte uitzichtwagen bij de D&SNGRR. Hier het leer en redelijk

D&RGW model van LGB, Nr. 30260. comfortabel maar

toch beperkt in

uitzicht en bewegingsruimte. Niet echt geschikt voor fotografie dus. Dit in
tegerstelling tot de open rijtuigen, weliswaar overkapt maar de zijkanten open met banken in de volle lengte. Dit
zou achteraf een betere keuze te zijn geweest en ook nog eens aanzienlijk goedkoper. We konden echter wel doc
de wagons heen lopen en kwamen anad) aan ons trekken.

De fluit klinkt en stipt 8.45 uur vertrekken we.

Rook; veel rook en sissend en stampend komen de
paardenkrachten los. Inmiddels in beweging passergen
we gelijk de eerste overweg. Perronpersoneel in
dracht, ons vrolijk uitwuivendK RXGHQ DOV 3NODDU

RYHU" KHW YHUNHHU VWDDQGH HQ JR JRXGHQ HU QRJ
volgen. De eerste 30 minuten volgen we het spoor
door de vallei waarin Durango ligt en loopt daar
parallel met USoad 550 north; de weg door de
bergen en over een enorme hoge pass (1@800 f
richting Silverton. Vrolijk zwaaiende mensen staan
naast hen aan de kant gezette voertuigen en slaan
geamuseerd het rokende tafereel gade. Gedurende déX@SNGRR: Treinsamenstelling voor de rit naar Silvertc
3YODNNH” DDQORRS GRHW GH FRQGXFWHXU HHQ

welkomstwoord en attendeert ons op de aanwezigheid varesgtanratiewagon in het midden van de trein. De
tickets worden vervolgens ingenomen en al snel snuiven we de bekende geuren van donuts en choco’s op.

D&SNGRR: Eerst een vlakke aanloop naar de bergen en daarna saetate natuur de bergen in.

Dan komen de bergen op ons af en het wordt het spannend. De bedding van de rivier stroomopwaargaaolgend
we in stijgende lijn en plotseling zijn we van mens en iedereen verlaten. Rust; volslagen rust en midden in
adembenemende natuur, behalve de locomotief die snuivend en rook producerend en de eerste hindernis neemt.
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eerste bocht doemt op en gebaadieh we vdér ons de karavaan in een halve maan krullen. Bijna naast ons, dus een
foto maken. Bocht naar links. Weer foto's maken en weer en wéér. Zoals vaak zo velen deze fout makend want el
kwam nog veel en veel meer en de reis was maar net begonnéijkt el of de locomotief de route uit het
SKRRIG" ZHHW HQ HHQ ZHOKDDVW RQGHILQLHHUEDDU JHYRHO RYHUY
Finse bergen in een slee hebben plaatsgenomen, worden voortgetrokken door rendieren en diboehiedere

weten wat er na komt.

We verlaten de rivier en buigen enigszins af. Hoger en hoger kruipt de karavaan en de snelheid loopt drastisch
terug en naast ons zien we een enorme afgrond opdoemen. Voor het gevoel wel honderden meters diep met niet
meer da 1 meter richel naast de rails met onder ons de snel stromende rivier. Dus weer foto's maken en elkaar
verdringend voor het beste plekje. Prachtig en onderwijl filosoferend hoe dit toch ooit tot stand heeft kunnen
komen ons verplaatsend in die tijd en ieperkte middelen toen voorhanden. In onze ogen een ongelooflijke

prestatie.

D&SNGRR: Het traject naar Silverton loopt langs diepe ravijnen e

De reisgids erop nageslagen blijkt dat middeheEiw enkele
JHOXNV]RHNHUV GH]H VWUHHN EH]RFKWHQ
JROG™ HHQ NUHHW GLH $Ba0mobdisest Gt raansikn K
naar desbetreffend gebied joeg met in hun kielzog een santekraam van
OLHGHQ GLH RRN JUDDJ HHQ JUDDQWMH P
werd zo'n trek genoemd en was van alle wetten verstoken. Naast de
EURRGQRGLJIH-VMWIRUWLSWHWPHAWHHGVFKDS V
VDORRQV ERUGHOHQ HQ « JHERHIWH GH ]
nog even afrekenen met de inheemsen (indianen) en vervolgens werde
concessies verhandeld. Naar verluidt vielen de goudvondsten uiteindel
tegen maar wel werd een knaap van een zilverader ontdekt die zo imm
bleek dat het erts adequaat afgevoerd moest worden naar de smeltove
Durango. Vandaar de komst van de spoorlijn. De vindplaats en ontstan
mijnwerkersstadje hebben ze toen maar mmepasselijk
36LOYHUWRQ JHQRHPG HQ GDDU VWRPHQ Z
hebben wij genoten van heuse watervallen en besneeuwde bergtoppern

n snel stromende rivieren

HQ HU JRXG DDQWUF
HQ GH PD

HH ZLOGHQ SLNNHQ

PLGVH YHUVFKHQHQ

J SRXWODZV’~ 7HUS
n

ik

NS

NS van

e

LM QX RS DI 'ULH HQ

(juni). Ook wordt nog eens 2 keer gestopt om op een zeer traditionele

manier water in te nemen zien wewagens in de verte en hoog boven ons

RI1THQ

J+HOC

OHNN

KDO

voor het eerst weer autoverkeer opdoemen. We tuffen een enorme vlakte opLoc stop voor waterinname.

en zien in de verte bebouwing opdoemen. Silverton dus.

Eindpunt en 2 volle uren tijd om te verpozen en daar heeft niemand mo

Komt zo uit de Pola catalogus!

eite mee. Togistbdh en enigszins

ingeslapen herbergt het oude mijnstadje een redelijk scala van winkels en vertier, ingesteld als ze is na de
teloorgang van de mijnen. Hier valt op dat er best veel houten panden staan en zo te zien authentiek. Ze staan
echter eeniks eind uit elkaar, wat weer verklaart dat zoveel bespaard is gebleven. De straten doen breed aan en
worden gedomineerd door statige panden met mooie entrees en zijn absoluut een bezoekje waard. Een saloon in
"toendertijdssfeer" compleet met pianistlia juiste klederdracht, doet de lunch extra smaken. Met een pittoresk
kerkje langszij en terloops het zicht op de flanken van de bergen wandelen we verder.
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Hier vind je de overblijffselen van de primitieve gouddelver die met een schop zomaar in dsggberte graven

hopend op geluk dat meestal niet kwam. Houten mijnschachten, vervallen en als puisten op de berghellingen doel
desolaat aan. Ongelooflijk dat je op zo'n steile berghelling je Uberhaupt staande kon houden en er eenvoudigweg
niet afkukelde.

Voordat de spoorlijn er was moest de opbrengst ook
getransporteerd worden wat kennelijk gebeurde over
hetzelfde traject (70 km enkele reis) en waarschijnlijk
langs dezelfde rivierbedding maar in tegenstelling tot
KHGHQ WRHQ PHW 3OHenH\gGéd  SDDI
geloven bijna en in dromenland naderen we het kleine
WUHLQVWDWLRQ YDQ 6LOYHUWRQ |
haar gele gevolg reeds naar adem staat te happen zin

als ze heeft aan de terugreis te beginnen. Andermaal

een prachtig plaatje met nog evgd voor een foto.
2QYHUELGGHOLMN JDDW HFKWHU G
$ERDUG” DDQYDDUGHQ ZH GH WHU:
Durango. De tegengestelde richting is weer een

beleving op zichzelf en we schieten fotorolletjes aan
bewijsmateriaal vol ook nog eens aamgedigd door
D&SNGRR: Eindpunt Silverto Echtgenote Elly samen me het werkelijk schitterende weer deze dag. Vertoevend

Loc 486 op het station van Silverton. op de achterplecht verbazen we ons erover hoe smal

Silverton: Pitoreske kerk en mooie gebouwen met op de achtergrond de bergen.

eigenlijk de rails is en dat zo'n gevaarte zich hierop staande kan houden en eenvoudigweg niet omvalt. Slechts 9(
cm breed is ons vertelde lengte van een flinke snoek uit Nederlandse wateren. Volgens ingewijden een
voorwaarde om scherpe bochten te kunnen nemen. En dat waren ze. Prachtige plaatjes leverde dit op. Dan weer
rivier links van ons; plots een brug overstekend en hup; snelsticomieer aan de andere kant Oneindig veel keren
scherp en rakelings om een uitgehakte rotspartij heen en verder maar weer met na iedere manoeuvre een volgen
panorama. Kedengedeng. Dan te bedenken dat de aanleg minder dan 9 maanden heeft geduajdain het n
begonnen en in juli het jaar daarop gereed lezen we. Onmogelijk, vinden we eensgezind maar het staat er toch ec
Wij halen nog even een laatste consumptie in de restauratiewagon waar het een drukte van belang is en de
bediening vrolijk en gedrevdmar werk doet want dat moet gezegd: De liefde voor dit vak straalt er werkelijk bij
deze mensen van af. Bevoorrecht vinden wij maar dat ervaren zij vermoedelijk ook zo.

Zo rijden we plotseling en onaangekondigd weer de bewoonde wereld binnen en ddergne Durango weer

op. Pittoreske ranches passerend in een vallei met sappige weilanden met paarden. Veel paarden. Paarden die in
verleden de mensen ongelooflijke diensten hebben bewezen. Daar lopen ze en daar liepen ze. Zij waren het die d
duizerden tonnen aan spoorrails de berghellingen hebben opgetrokken en daar rijden we nu op.

Onder de indruk zijn we en melancholie overvalt ons.
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Net als vanmorgen staan mensen naast hun voertuigen dit rokende tafereel en ons reizigers gade te slaan.
Ongetwifeld dat er onder hen zijn die morgen of zeer binnenkort dezelfde reis zullen maken. Doen!! Vooral doen,
schreeuwen we hardop denkend; maar zonder geluid de mensen toe. Rustig tuffend rollen we het station binnen
opgewacht door een batterij onderhoudsmee in 19 eeuw's ketelpak kritische blikken over hun cultuurgoed
laten gaan om mogelijke mankementen onmiddellijk te onderkennen. Andermaal ontroering. De grote
stationspendule wijst een tijd aan van 17.30 uur maar zat zijn we het allerminst.

D&SNGRR: Overzicht railtrajectan Durango naar Silverton

Een stapterug in de historie door Kristi Nelson Cohen.

Al meer dan een eeuw bedient de D&SNGRR de burgers en bedrijven van heegtéd van Colorado. Het is

een duurzame onderneming die een grote betrouwbaarheid en spanning (opwinding) uitstraalt.

Vandaag de dg zijn meer dan ooit zijn zowel Amerikanen als toeristen de Amerikaanse droom als een rijke
erfenis gaan waarderen dat te danken is aan het doorzettings vermogen van onze voorouders.

De D&SNGRR is met recht een van de Amerikaanse schatten, net alsri@é¢aien. De magische stoomlocs

trekken de rijtuigen langs dezelfde lijn die ooit in 1881 was gebouwd door mijnwerkers.

De spoorlijn, locs en alle rijtuigen zijn bewaard gebleven dankzij Allan en Carol Harper (van 1998 de eigenaren
van de American HeritagRailway's).

Vandaag de dag ervaren de passagiers de rit met het mechanische wonder van een stoomloc met hetzelfde gevo
en gezag (eerbied) als vroeger. Een reis met de D&SNGRR is meer dan een treinrit, het is een stap terug in de tijc
en geschiedenis.D&SRGRR is in 1879 opgezet door de Denver & Rio Grande Railroad (D&RGRR). De
spoorbaan arriveerde op 5 augustus 1881 in Duranco en de bouw van de spoorbaan richting Silverton begon in he
najaar van dat zelfde jaar. In juli 1882 (een kleine 9 maandem Veas de baan gereed en vanaf dat moment begon
de trein met het vervoeren van zowel goederen als passagiers naar het mijnstadje Silverton.

De spoorlijn "Silverton” zoals die werd genoemd was in eerste instantie gebouwd om goud en zilver vanuit de
bergente vervoeren. Vanaf de eerste dag realiseerde de passagiers zich dat zowel de treinrit als het prachtige
landschap met natuurschoon allebei even bijzonder zijn.

Heden ten dagen ervaart men de treinrit met de D&SNGRR met dezelfde opwinding als iredetwverl

Terug naar de rails.

De General Palmer Coach is volledig gerestaureerd en hersteld in de orginele staat De wagon (General Palmer
Coach) stamt uit 1880. Hij dankt zijn naam aan de grondlegger van de Denver & Rio Grande Railroad. Tijdens het
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rail festival in 2001 was de General Palmer Coachvéénde drie rijtuigen die deelnam aan de "Presidential
Special" Dit was een speciale ingelaste rit.

D&SNGRR: de "General Palmer Coach"wagon

Tijdens de restauratie van het rijtuig is het aangepast gan
een stukje hedendaags reis comfort Denk hieddij airco
installatie, internet aansluiting en een DVD speler met
surround stereo systeem.

Het rijtuig is uitsluitend bestemd voor privé gebruik voofr
de Harper familie (de rail eigenaren) De D&SNGRR heeft . i}

wel 3 andere privé rijtuigen die men kan hurenrvoo Het interieur van de “General Palmer Coach"wago

allerlei speciale feestelijke gebeurtenissen.

De bemanning van de D&SNGRR.

The Enigineer Is de machinist van de loc.

The Fireman Verantwoordelijk voor de stoomdruk d.m.v. het
tijdig bijgooien van kolen op het vuur.

The Brakeman Assisteert de conductean is verantwoordelijk voor
de wielen, de remmen op de rijtuigen en indien nodli
assistentie met de reizigers.

The Dispatcher Is de treindienstleider welke het treinverkeer regelt

The Conductor  Heeft de leiding over de trein en is veraobrdelijk
voor de veiligheid van zowel de passagiers als de ~The Enigineer and the Fireman
bemanning.

The Concessions Hij is verantwoordelijk voor het serveren vanuit de restauratie naar de passagiers.

Attendant

g

Locomotief gegevensDe D&SNGRR heeft 7
smalspoor locomotieven operati@he

De K28's, 2 #8 +2s nummerreeks: 473,476 en 478
zZijn gebouwd in 1923 door de American Locomotiy
Works in Schenectady te NeYiork. Ze hebben 8
ton aan kolen, 5000 gallon aan water en wegen 127
ton met beladen tender. Ze zijn ontworpen als32
+2 wat inhoud dat ze aan de voorkant van de loc 2
leidende wielen hebben, 8 aangedreven wielen in het
centrum en 2 volgwielen onder het machinistenhuis.

De K36's, 2 +8 +2snummerreeks 480, 481, 482 en DESNGRR: K28, 248 #2 loc, Nr. 476.

486. Zijn gebouwd in 1925 door Baldwin Locomotive Woairk®hiladelphia. Gewicht totaal met beladen tender is
154 ton.
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De D&SNGRR heeft ook nog 3 museumlocs in eigen beheer-
Een C-17, 2 £8 0 en weegt 35 ton, is in 1887 gebouwd door
Baldwin Locomotiv Works. Het oorspronkelijke loc Nr. was
420, later is déoc verkocht aan Rio Grande Southern en hegft
het Nr. 42 gekregen. Hij staat nu tentoongesteld in het
D&SNGRR te Duranco.

2 stuks K 37's, 248 +2, Class Locomotives. Nr. 493 staat
tentoongesteld in het Silverton Freight Yard museum en Nr
498 staat opét terrein in Duranco. Ze zijn in 1902 gebouwd
door Baldwin Locomotiv Works als normaal spoor locgC
41s (2 +8 +0) Aan het eind van de jaren '20 zijn ze

omgebouwd naar smalspoor Het totaal gewicht van loc + teder
is 307,250 Ibs. D&SNGRR: Loc 486dmt aan in Duranco

D&SNGRR, Locomotief fluitsignalen.

De machinist van de loc moet d.m.v. de juiste fluitsignalen de bemanning van de trein er op kunnen
attenderen wat de volgende gebeurtenis tijdens de rit is:

2 lange fluiten: betekend remmen los en beginnen met gang maken.
1 lange fluit: trén nadert een station.
2 lange fluiten, 1 korte fluit + 1 lange fluit: trein nadert een kruising met een weg

Tijdwijzer en ontwikkeling van de D&SNGRR.

1874 Silverton ontwikkeld tot een levendig mijnkamp. 1964 De D&SNGRR is geaccepteerd als eenitigy
1876 Colorado verkrijgt het stadsrecht. Memorial" en een toeristische attractie
1880 Denver & Rio Grande Railroad richt Duranco op. 1967 De D&SNGRR is officieel benoemd als een
1881 Denver & Rio Grande Railroad arriveren in Duranco  "National Historic Landmark”

1881 De spoorbaan wordt vanuit het noorden van Durah®68 De D&SNGRR heeft de "National Historic

naar Silverton aangelegd. Civil Engineering Landmark" prijs gewonnen
1881 Het spoordepot te Duranco wordt gebouwd. 1969 De D&RGW doet afstand van de lijn in het
1882 Het depot wordt geopend zuiden van Duranco en wordt totaal verlaten
1882 In juli arriveert de spoorbaan in Silverton 1970 Overstromingin dec. 6 mijl spoor verwoest.

1884 Hevige sneeuwval sluit de spoorbaan voor 73 dagE®81 De spoorbaan viert zijn DJarige bestaan
1889 Brand in Duranco, stad voor een groot deel in de 48981 Nr. 481 wordt gerestaureerd en na 20 jaar
1893 De prijzen van het zilver storten in, 10 mijnen worden stilstand weer in gebruik genomen.

In het district Silverton gesloten. 1981 De eerst stappen worden ondernomen om de
1896 Silverton Northern Railroad bereikt Eureka. locs en rijtuigen geschikt te maken voor ritten
1911 Flood of the Century. Overstroming v/d eeuw. Veel in de winter.

bruggen zijn vernield en de spoorlijn is over langel982 Het 3 treinstel naar Silverton gaat rijden.

afstand overstroomt. 1983 Renovatie v/h spoor. 5000 bielzen vervangen
1916 Lawine's blokkeren de lijn van febr. tot midden mei984 Restauratie loc 497.Enige K37 die nog rijdt
1917 1°wereldoorlog, Amerikaanse regering neelmt 1984 Voortgang renovatie spoor. Opnieuw 5000

explotatie van de spoorlijn over. bielzen vervangen.
1920 De US regering, exploitatie terug aan de D&SNGRB85 Loc Nr. 480 wordt opgeknapt en in gebruik
1921 Denver & Rio Grande moeten reorganiseren door genomen. B D&SNGRR verkrijgt het depot
financiéle problemen. De nieuwe naam van de en neemt dit in gebruik voor de explotatie

spoormij. Wordt Denver & Rio Grande Western. 1986 D&SNGRR rijdt voor het eerst met 4 treinen
1922 De Goldking Mine gaat dicht. Silverton Raifrds 1987 Loc 473 heeft een botsing met een vrachtwagen

sluit eveneens. (non actief gesteld) 1989 Het "Roundhouse" te Durango brandt volledig
1923 K28 locs worden gemaakt af met alle locs inside. Wederopbouw gestart.
1924 De K36 locs worden gebouwd. 1990 Het nieuwe'Roundhouse” is weer gereed.

1927 2 overstromingen vernielen bruggen en spoorbaad991 Sluiting laatste mijn "Sunny Side" Silverton.

1928 Door hevige sneeuwval is de lijn 2 maanden gesldi®82 Record jaar van de D&SNGRR met passasiers

1941 Silverton Northern Railrahwordt gesloten. vervoer met een totaal van 212000 mensen

1952 De Rio Grande Southern doet afstand van het spd@®@92 Loc 482 gereviseerd en wordt in dienst gesteld
Van Duranco naar Ridgway.
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1998 De D&SNGRR wordt gekocht door Mr. Allan Harper
en de Amerian Heritage Railwways.

1998 De Rio Grande Southern Galloping Goose Nr. 5 komt

na 47 jaar weer terug in Duranco.

1999 Loc 486 wordt met vrachtwagen aangevoerd en weer

opgeknapt.
In augustus wordt het eerste railfeest gehouden.
2000 Loc 486 komt voor het eerst in bedrijf.
2001 De D&RG B-7 1880 General Palmer Coach wordt
opgeknapt en in gebruik genomen voor "Presidentia|
Special" gedurende het railfeest.

HQ GH '61*55 VWRRPW PDDU GRRU

Nog wat wetenswaardigheden over de D&SNGRR.
1. Per treinritis er een bemanning van 4 &yees

aanwezig. De machinist, een stoker, een "Brakeman" gn

een conducteur.

2. De smalspoorrails heeft een breedte van 36 inches ( 90

cm) terwijl de standaard rails een breedte heeft van 5¢

K« K«

inches (141,5 cm) De smalspoorrail wordt gebruikt o
in de bergemet scherpe bochten te kunnen werken.

3. De locs worden gestookt met kolen. De stoker moet voor één rit van Duranco naar Silverton en terug per dag
ton kolen op het vuur gooien. De loc heeft voor dezelfde rit een waterverbruik van 10.000 Gallons.

D&SNGRR:Wintertrip door de bergen naar Silvertc

D&SNGRR: De Rio Grande Southern Galloping Goose. Arie Duivenvoorden heeft alvast op motorkap plaats gt

4. De trein bereikt een topsnelheid van 18 miles per uur. Dit is de gemiddelde snelheid van een complete trein.
5. De zwaarste locs zijn de-B6s. Zij wegen 143 ton als ze beladen is met kolen en water.
6. De oudste loc is de Nr. 42 en staat in het D&SNGRR museum.che ¢ebouwd 1887. De locs die dagelijks

gebruikt worden zijn van 1923 en 1925.

Mocht een reis naar
Amerika toch een te
zware ingreep zijn op de
portemonaie. Met de
LGB treinen kan men
altijd nog zijn eigen
Amerikaanse droom
verwezenlijken Met loc
2118l en de in de zomer
van 2001 opnieuw
uitgebrachte rijtuigen
30805, 30815 en 30845
komt men toch al aardig
in buurt voor een eigen
D&SRGRR bedrijf!
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Met de caravan naar Graubunden
deel 2

eenreisverslag door Klaas Robers

Klaas en Henny Robers gingen afgelopen zomer met de caravan naar Graublinden, daar waar de Rhétische Bahi
rijdt. In dit tweede deel staan zij in Thusis en maken zij een reis met de Rhétische Bahn over de Albula Strecke,
waarin het beroemde Landwasserviatlis opgenomen..

Thusis
Vanuit Horw bij Luzern, eigenlijk hadden we daar helemaal geen interessante treinen verwacht, maar het liep
anders, reden wij onder een wisselende bewolking na:lr
Thusis. Dit was onze eerste echte bestemming in het land
van de RB.

Eerste verrassing: het ANWBoekje gaf aan dat op dezeg
camping rekening gehouden moest worden met
geluidsoverlast door treinen. Hoera, dat is precies wat we
hebben moeten. De camping was gelegen in een bos met
grote naaldbomen en vlak bij een snelstanhriviertje
dat later uitgroeit tot de Rijn. Het dorp Thusis grenst min
of meer aan de camping en na aankomst moesten we
maar meteen op onze vouwfietsen op zoek naar de
treinen. Het station bleek vlak bij, maar lag wel een meter
of 30 hoger. De weg isait, lopen dus in plaats van
fietsen. Bijna boven zag ik tussen gebouwen van een
bouwmaterialenhandel net enige goederenwagons tot
stilstand komen. lets meer naar rechts leek het zicht beter
en daar bleek ook het station te zijn. Daar waren ook weer
die geederenwagons, maar ze stonden zowaar gekoppgeld
aan een RHAETISCHE KROKODIL!! Ik kon mijn ogen
nauwelijks geloven. Als een gek ben ik teruggefietst, berg
af gaat dat veel beter, om mijn fototoestel te halen. Op

tijd en buiten adem kwam ik terug om een datu's te Kaartje uit de LGB 1985 catalogus. De trein over de
maken. Abula Strecke rijdt van Chur over Reichenau, Thusis,
Wat op viel is dat deze locomotief, nr 412, veel donkerdeTiefencastel, Filisur, Bever, Samedan naar St. Moritz.
bruin is dan dat LGB hem maakt. Bijna zo donker als purajn meer kleine stations aje route. Het stuk Thusis
chocolade. Ook kun je heel goed tussen de motorkap, ofnaar Bever is het meest indrukwekend. De stippellijntj
neus zo u wilt, en het machiniskens door kijken. Er zit ~ ZIn wegen.

daar ea ruime spleet en dat geeft het geheel een
heel ander aanzien. Lehmann heeft die zorgvuldig
dicht gemaakt. Jammer. Een rangeerder op het
perron kon ons vertellen dat er nog drie Krokodillen
einsatzbereit waren, waarvan er twee dagelijks werk
doen.

De goedrentrein stond daar kennelijk te wachten
om een personentrein te laten passeren. Dat
gebeurde dan ook. Daarna kreeg hij een groen sein
en vertrok. Wat daarbij opviel was hoe soepel deze

Krokodil 412 gekoppeld aan een niet zo lange
goederentrein op het station van Thusis. Bij het vertrekk
kort na het nemen van deze foto zou opvallen hoé moo
aeruisloos deze locomotieven loben.




locomotief wegrijdt. Geen generatoren en ventilatoren die gaan miragjevel geruisloos komt hij in beweging en
rijdt weg. Het rijden van de wagons maakt haast meer geluid dan de locomotief. Een grote tegenstelling met de
gierende geluidgenerator die LGB in dit model
inbouwt. Wat een sensatie om zo je spoorvakantie ip
RhB-land te beginnen.

Het is vermakelijk om dan te zien dat op het station
van Thusis, ongeveer 750 meter boven zeeniveau,
bronzen beelden staan van reizigers, levensgroot, met
dezelfde houding en uitdrukking zoals wij die kenne
van LGB en even bewegirgses. Maar ze zijn geheel
bronskleurig. Dit lijkt wel de modelwereld weer
omgezet in het echt.

Terug op de camping bleek de campinghoudster we
voor je te willen koken. Buiten staan houten tafels en
banken en onder een royaal afdak heeft zij een grill
Als je wat wilt drinken moet je dat maar in haar
campingvinkeltje halen. Wat drinken we dus? Juist, Een Schéma dieselrangeerlocomotief op het station var
voor mijn vrouw Valser Mineralwasser en voor mij  Thusis. Met dit soort locomotieven worden bliksemsnel
eine Flasche Calanda Bréau. Zouden die nou in van digoederenwagons aaof afgekoppeld van een trein tijden:
schuifwandwagens vervoerd zijn? Wat ziet dit er ziin korte stop ob een station

allemal bekend uit!

-

Albula Strecke

In het station Thusis is in plaats van een verkooploket voor kaartjes een reisadviesbureau gevestigd. Kaartjes kun
kopen in de automaat buiten. In overleg met dit bureau besloten we de volgende dag heen en weevier réézen
Albula Strecke. Dit is één van de opvallendste trajecten van de RhB, met daarin o0.a. het Landwasser viaduct. Je z
dan kunnen kiezen voor een Expresstrein, zoals de Glacier
Express, maar dat is lastig en duur door het reserveren van
plaatsen. Vedhandiger is een Regionalzug en je ziet hetzelfde.
Moet ik dan nog iets reservieren? Nein, einfach kommen und
einsteigen. We kregen een dienstregeling mee gedrukt op een A4
tje van krantenpapier. Na kort beraad besloten we om de volgende
dag van Thusis na&amedan te reizen en terug.

De trein werd getrokken door een GE 4/4 Ill locomotief. Die zijn
allemaal anders geschilderd, deze had een mij nog niet bekend
thema, maar ik heb ook LGBiodellen in het groot zien rijden. Ze

zijn echt zo bont en allemaal amsle

Wat opvalt in deze treinen is dat alles zo goed is onderhouden.
Geen graffiti geen bekraste ramen, nee het leek wel alsof die
speciaal voor ons glanzend schoon waren gepoetst. Daarbij
schuiven ze gemakkelijk naar beneden, zover dat je een royaal
uitzicht hebt en naar buiten hangend kunt fotograferen. Het traject
gaat berg op vanuit Thusis. Direct na het station gaat de baan in
een vrij scherpe boog naar links en meteen omhoog. De locomotief
leek daar geen probleem mee te hebben. Zonder dralen tduk hij
niet zo lange trein tegen de helling omhoog. Dat gaat niet zo hard.
Ik heb het idee dat de treinen niet harder dan 60 km/u rijden, berg

Een blauwe GE 4/4lllokomotief nr 652 met  OP €n berg af. Ondanks de krappe bogen rijdt hij toch heel soepel

als thema "riri" komt met onze trein en zonder veel gegil van staal op staal. Eigenijilen de wagons
binnenrijden op het station van Thusis.Hij ze rustiger dan die bij ons van de NS.
ons over de Alhula Strecke voeren. Tegen de bergwand geplakt slingert het spoor zich omhoog. Af en

toe is er een stationnetje, ze worden steeds kleiner en landelijker,
waar gestopt wordt om iemand in of uit te laten, maar hoofdzaketijgen tegemoet komende trein te laten
passeren. Alles is echt enkelspoor en door een uitgekiende dienstregeling en door je daar dan ook aan te houden
(hallo, hoort U mij in Utrecht?) is dit geen bele@ring voor een druk tweehtingsverkeer.
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In het kndschap langs het spoor zie je regelmatig "gekken" staan met een fototoestel die verwoede pogingen doe
om een foto van de voorbijrijdende trein te maken. Het is vermakelijk om daar grappen over te maken en te weten

Het typisch Zwitserse landschap in het Albd&. Hier staat de
trein te wachten op een tegemoetkomenda.t@ibbelspoor is
zeldzaam en het zijn de enige stukjes die vlak liggen.

dat die eigenlijk over jezelf gaan. Han plotseling zie je schuin
voor je het Landwasserviaduct. Dit ligt in een boog, daardoof
heb je er zo mooi zicht op. Terwijl de trein er met zijn

standaardsnelheid overheen rijdt zie je heel diep onder je he
snelle water stromen. En dan verdwijnt déntie de loodrechte

bergwand in een donkere tunnel. Door het open raam ruik je dgjet heroemde Landwasserviaduct

zweetlucht van de locomotief, een mengsel van electrische  gefotografeerd vanuit de trein op de terugweg
vonken en heet isolatigteriaal. In metriminnels ruikt het ook  Door de vrij scherpe boog in dit viaduct kan d:

vaak zo. zo mooi. De enorme hoogte komt op deze fot

De trein moet een dikke kilometer omigoen het was op dit niet zo ged uit de verf.

traject niet mogelijk om in rechte lijn ver genoeg omhoog te

komen. Daarom volgen nu enige keertunnels, waarin de trein in de berg een scherpe bocht van 180° maakt om
daarna tegen de bergwand verder omhoog te klimmen. Je ziet dajedmetespoor liggen waarop je zonet nog

reed. Zo'n tunnel is natuurlijk een heel werk geweest om te maken, maar om er doorheen te rijden is uiterst saai.
Donkerte al om je heen.

Het hoogste stuk loopt ook door een vrij lange tunnel. Daarna daalt hebspeadj snel al aan te komen in
Samedan. Wij stappen dan uit, de trein gaat nog een klein stukje verder naar St. Moritz.

Samedan

Heel snel nadat wij uitgestapt zijn komt er een andere trein binnenrijden. Deze heeft een stuurstand wagon vooraz
en een locmotief van het type GE 4/4 Il rijdt achteraan. Althans dat was zo. Intussen is daar nog een wagon achte
gekoppeld en twee goederenwagons. Terwijl de trein nog maar ternauwernood stil staat worden deze
goederenwagons, waarvan één met een container vptaatselijke COOP supermarkt, afgekoppeld en weg
gerangeerd. Zonder merkbare vertraging voor de reizigers vervolgt de trein dan zijn weg.

De stuurstandwagen had nog iets bijzonders. De vloer van deze wagon was opmerkelijk laag geplaatst, ongeveer
zoals bijons de onderverdieping van de dubbeldekkers. Daardoor was de staruimte hier erg groot en dit gaf
gelegenheid om extreem hoge, eigenlijk diepe, vensters te plaatsen. Dit moet een erg mooi uitzicht bieden.
Misschien was dit wel speciaal bedoeld voor rolstoevant de instap was, zelfs op de lage RhB perrons, bijna

vlak.

In Samedan vloeien twee riviertjes samen en samen vormen ze de Inn. Dat samenvloeien moesten we bekijken, r
een kwartiertje wandelen ben je er. Tijdens het wandelen realiseer je jothng dat het water van de Inn in de
Donau komt en nog later in de Zwarte Zee. Terwijl het water van derRijording bij Thusis naar de Noordzee
stroomt. Merkwaardig toch op zo'n korte afstand?

De twee riviertjes die samen de Inn vormen voeren hesthiillend water aan, het ene is helder, het andere troebel
wit. Vele honderden meters zie je die twee soorten water naast elkaar stromen in dezelfde Inn. Pas na Samedan i
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het een beetje gemengd. Het was overigens koud in Samedan. We zijn hier opQo'eted en dat zorgt voor
een behoorlijke afkoeling.

Weer terug

Op de terugweg in de trein naar Thusis
blijkt dat je al heel veel dingen kent en
herkent. Dat is gemakkelijk bij het
fotograferen. Binnen in de wagons zit op
diverse plaatsen een grotegne
drukknop. Als je daarop drukt stopt de
trein bij het volgende stationnetje voor
jou. Het lijkt wel een bus. Op de kleine
stations zit ook zo'n knop. Als je daar op
drukt stopt de trein speciaal voor jou.
leder wat groter station heeft een
treindiendiider. Deze huist in een kamer

met "erker" aan het perron. Vanuit die

erker is een goed zicht mogelijk over het

spoor in beide richtingen. Boven de erker
hangt een bordje waarop aangegeven de
"Schwellenh6he Uber Meer". Daaraan zie je stap voor stap Hgeweehoog of naar beneden bent gegaan. Zo

komen wij langzamerhand weer terug in Thusis. Bij het nog even rondkijken op het station spreek ik een
UDQJHHUGHU DDQ RP LHWV WHFKQLVFK WH YUDJHQ RYHU KHW PDWH
rangeerder is een jonge vrouw! Je hoort de trots in haar stem als zij vertelt over "haar" Rhatische Bahn. Wat een
verschil met de NS.

De volgende dag gaan wij verder naar het zuiden, net iets verder dan Samedan. Deze stop zou de kroon vormen

ons bezoekan Graubiinden.

Dit is het punt waar de Inn ontstaat uit twee stroompjes. Merk op dat
twee kleuren water niet meteen mengen. Dit blijft vele honderden me
nog zo.
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2XGH .RHLHQ««
Rail fundering voor Tuinbaan

door Jan Broekman

Geruime tijd geleden heb ik in ons blad al eens geschreven over de ondergrond als basis vodnudehtizn.

Er zijn sedertdien nog al wat nieuwe leden toegetreden tot onze GSG en daarom is het wellicht goed om over dit
onderwerp nog eens in herimg te gaan. (vandaar de oude koeien!)

Sedert 1993 gebruik ik als ondergrond voor mijn buitenbaan kalkzandstenen en daarvan heb ik nog nimmer spijt
gehad.

Wij hebben hier in de Flevopolder voornamelijk klei, doch als je woning op zandgrond

staat, lijkt hé me nog beter en een betrekkelijk simpele zaak.

Je begint met behulp van de bekende kinderschep met steel een veur in de

kleigrond te maken. De kinderschep heeft een plat metalen schepdeel met opzij schuin
opstaande kantjes en daarom is deze schepseujtérmate geschikt voor. De

ondiep uitgegraven strook klei gaat even opzij en in het ontstane pad strooi je met

de hand vlak gestreken wat metselzand. Je kunt het ook wat aandrukken en viak

PDNHQ PHW« ZHHU HHQ NDON]DQGYV WahtHiggenZDQW GLH KHE MH WRFK |
In dit pad leg je meteen achter elkaar de kalkzandstenen. Even aankloppen en

waterpas leggen, waarna meteen de rails er op. Kom je ter plekke waar een bocht

moet komen dan gaan de stenen ieder op de koppunt tegen elkaar aan. Als je de rails

trecht en rondtvan tevoren al in model een stukje in elkaar had gezet, weet je precies hoe de

kalkzandstenen in de bocht tegen elkaar gelegd moeten worden. Er ontstaat dan tussen twee wel een driehoekige
opening, maar dat kan met grond, zand of zelfsamagemaakte specie opgevuld worden, doch is mogelijk van
latere zorg. Ook is het mogelijk met een oude de stenen pas te zagen. ( is niet moeilijk omdat deze stenen zachte
structuur hebben)

Zelfs kan de

kalkzandsteen

rondom met potlood

thet gedeelte wate

af moet +afgetekend

worden en met een

beitel en hamer op

die potloodstreep

rondom geklopt

worden. Wel een paar

maal herhalen want

anders wil het stuk er

niet af. Met een paar
hamertikjes op het

stuk wat er af moet

HQ « KRHSV %HZ
zo'n stuk wel even ant ergens anders komt zo'n stuk voor opvulling misschien net van pas. (Vrouwen zeggen wel
HHQV zZDW PRHW MH WRFK PHW GLH RXZH UHXW PDDU MD «« ]XFKW
moment dat je het net nodig had gehad, zo is het libaalgleven nu eenmaal en laten we eerlijk zijn, 'n beetje gek
zijn we soms welxdit laatste heeft toch niemand gehoord, hoop ik) Zo kun je doorgaan en bij een wissel ga je op
dezelfde manier te werk. Met grond de zijden van elke steen opvullen en gelatdan regen e.d. komt de baan

er stevig bij te liggen en dan verklaarwkaarom moeilijk doen als het gemakkelijk kan.

In de afgelopen tijd heb ik vele verhandelingen over deze materie gelezen in b.v. het blad "Railhobby" en zelfs in
het LGB- blad "Depesche" waar foto's tonen dat men hele zware betonconstructies maakt. Aan die betonbouw zit
men dan wel vast, want als later wijziging van het baancircuit gewenst is, is dat niet even opgelost.
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Zelf heb ik in 1993 de opritten met boogdoorgangen naar dé\HiRlg in beton uitgevoerd, maar nu kan men

zien, dat deze opgang toch gaat verzakken, terwijl ik toch goede voorzieningen
had getroffen, maar in kleigrond zeker is alles mogelijk.

Bij gebruik van kalkzandsteen is dat een fluitje van een eurocent. Stenen
verleggen in de dan gewenste raillijn en met zand en grond is het in een mum
van tijd geklaard. Wil men bedrading aanleggen dan kan zulks in kunststof
elektriciteitsbuizen naast de kalkzandsteen in de grond gelegd worden.
Treedt er in de loop van dgdtiwat verzakking van stenen op, geen probleem.
Een beetje zand onder de stenen stoppen en klaar is Kees weer.

Baanaanleg met kalkzandsteen is voordelig en snel gereed. De witte kleur op
de steen blijft op den duur niet zo, maar dat is ook niet nodig.ddleoeft de

rails in het geheel niet op stenen vast te schroeven. Een deel rails van ruim 1
meter is op zich al zwaar genoeg en de wind doet er echt niets mee en zeker

niet als de als de rest van de baan er aan zit.

Wel moet rekening gehouden worden mettVolgende: als er in kalkzandsteen een gaatje geboord
wordt van bijv. 5 mm waarin dan een plug van 5 mm, wellicht voor een mast of lantaarnvoet, dan zou
het kunnen voor komen dat op den dwellicht door temperatuurverschillen winter/zomer (vorst) de
plug gaat loszitten, doch dat is te verhelpen. Als er buiten met schroeven wordt gewerkt, gebruik altijd
RVS of messing schroeven!!

Nogmaals ieder moet zelf uitmaken hoe de baan moet worden aangelegd en of daar een zware
constructie nodig wordt geacht, dd&lgeef slechts aan, dat het gemakkelijk en voordelig kan (deze
hobby is al duur genoeg) en bij mij al 9 jaar met tevredenheid in alle weeromstandigheden ( en daar
weet het Hollandse weer alles van) is blijven liggen en daar gaat het toch om of niet?
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GSG zomer 2002 op bezoek bij een LGB Tuinspoor

Oprichting van Spoorwegmaatschappij
van Melsen & Zn.

Tekst en foto's: Hans Wilhelmus.

Voor de bezoeken aan tuin of binnenbanen bij onze leden in het noorden heeft Hans Wilhelmus zich bereid
verklaard om als journalist op stap te gaan. Hieronder, op zijn speciale manier beschreven, het eerste verslag.

Het blijkt een bescheiden man tenzigls ik met hem wil afspreken om op een avond naar de LGB baan te komen
NLMNHQ 3 :H KHEEHQ QLHW YHHO RSHUDWLRQHHO?® ZHUG HU WHJHQ
leerzaams te zien is. Zo heb ik hem dan overtuigd dat het vast meleite waard is voor veel clubleden om te
vernemen hoe het bij de van Melsens er aan toe gaat.

Ik had als voorwerk alvast een lijstje met vragen opgesteld en daarmee toog ik dan naar Assen. Ook de familie va
Melsen had een lijstje gemaakt zodat we elkaéetrde hele avond zouden aanstaren om te zien of de ander iets te
vertellen zou hebben. Het bleek dat de familie wel vaker is verhuisd, vanwege het beroep (toezichthouder
veiligheid en techniek bij constructie werkzaamheden op NAM gaswinnings lokatie®) dat het nu geen

beletsel is voor een tuinbaan. Omdat het al 20.00 uur was snel eerst wat gefotografeerd en de baan goed bekekel
met uitleg van de baandirectie natuurlijk. Ook werd mij een wagon getoond die gesponsord is, en dat bij een
particulier!, cat geeft grote mogelijkheden als de kas niet zo vol is.

Ik trof trouwens zeer enthousiaste LGBers aan, op de
baan reden reeds verschillende combinaties van

treinen rond en later op de avond moest ook de zeer
lange LCE zijn rondjes gaan draaien. Deze LEE i
overigens geheel voorzien van kop en sluitlichten en
door de hele trein loopt een, middels stekkers
aangesloten, verbinding van de motoren zodat een en
ander probleemloos over de baan kan rijden.

Vader en zoon zijn in de gelukkige omstandigheid dat

A: moeder de vrouw enthousiast is en B: zij een

mooie brede en diepe achtertuin ter beschikking

hebben die van buiten uit moeilijk bereikbaar is, wat
natuurlijk wel zo veilig is.

Zoals bij veel anderen is de baan natuurlijk niet klaar.
Zulks kan helemaal ooket want ik heb eerlijk

gezegd nog nooit een LGBer gezien die zijn of haar

Melsen Railways: later op de avond rijdt de lange ICE no  0aan geheel gereed had en met de duimen zit te

ZDW URQGMHV« draaien
Dus zo ook hier, maar plannen zijn er nog in

overvioed en aan rijdend materieel ontbreekt het zeker ook niet. Het Idijkbal op een soort stappenplan
gebaseerd te zijn. Zoals bij veel anderen i
ook hier de ontstaansgeschiedenis bij
zoonlief begonnen. Zoals veel kinderen was
ook Alex, want zo heet hij, jarig en werd 4
jaar. Naar ik vermoed was vader aan een
trein toe, wat Alex mocht zich verheugen
op een echte Playmobil set. En ziedaar, hgt
virus was wederom in huis gehaald, daar er
vroeger bij opa al met Marklin HO werd
gewerkt. Bovendien was er zo een mooie
opening voor de cadeaus op Sinterklaas
verjaardagen, enz. R wagons en locs
werden bij toebeurt aangeschatft.
Een ieder van ons kan zich wel zo'n beetjepe pasis voor de Melsen SpoorMij

Alex, 4 par, de eerste PlayMobil!
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voorstellen hoe dat in zijn werk gaat. Op de zoldervlioer werden door Alex verschillende banen gelegd, welke niet
dagelijks uit elkaar moest worden gehaald. Akexd intussen goed op het hart gedrukt de rode en blauwe draden
op de juiste plaatsen vast te maken. (i.v.m keerlussen e.d.) zodat het huis niet direct zou afbranden (is zo'n gedot

Maar dan is het inmiddels 1996 en komt voor de spoormaatschappij "\s@Mezn" het moment dat de zolder
er aan moest geloven en er naar de tuin moet worden uitgeweken.
Plannen worden
gesmeed en er wordt
GPY 3LQUDLO 3 HHQ
baanplan uitgedokterd
(zie voorbeeld) wat
precies in het achterste
deel van de tuin past.
Fasel (kleine lus) is
Z00 00K tot uitvoering
gebracht. (tunnel onder|
waterval door met
brug) Op een clubdag
is er nog een flinke
lading rails gekocht,
want er stond
natuurlijk alweer een
uitbreiding voor de
deur. Er was nog geen
Melsen Railways: Spoorbaan ontwerp,|| *UHPLVH’
aetekend met "WinRail" Tegen de achtednt
van de garage is een
mooi gebouwtje voor geplaatst (fase Il) waar tegenwoordig de treinen kunner
worden samengesteld en opgeslagen. Natuurlijk is er ook een werkbank met|plaats
voor de regelapparatuur, bediening van seinen en wissels, alsmede a®n plek
€én en ander te kunnen onderhouden. Dit alles op een prettige werkhoogte en
lekker droog en veilig. Op de vloer is een opstelspoor gemaakt met een directe
verbinding naar buiten (via een luik) Het rijdend materieel staat op schappen opgesteld taiperdand van de
garage, heel vernuftig boven en onder de ingebouwde garagedakgoot.

In het magische jaar 2000 werd de baan deels herlegd en verder
uitgebreid (fase Ill), maar nu op een fundatie van tegels en (beton)
sluitbanden. Om storingen te voorkammjn alle rails met een draad
doorgesoldeerd zodat de stroomtoevoer gewaarborgd is.

In het algemeen rijden er treinen uit de Duitstalige landen. Dit is min of
meer de voorkeur van de beide heren. Getracht wordt, met tot nu toe
wisselend resultaat, onelgidsmodules in te bouwen, maar dat zal vast
wel goed komen gezien de hoeveelheid kennis in de
GROOTSPOORGROEP.

De plannen (fase IV) die nu op stapel staan behelzen de elektrische
aansluiting van wissels en seinpalen en de
verdere inrichting van het laadhap. Zoals
op de foto te zien is, is er al een hoek
ingericht welke direct de aandacht trekt. D
brug gecombineerd met een waterval maakt
een levendige indruk, maar voor dat de
voorraad poppetjes en ander materiaal word
ingezet eerst!! de bedrading, esligk
hebben ze.

Wat mij eigenlijk direct opviel was de
bekleding van de betonnen tegels en
| sluitbanden met zwart nylon beschoeiings
Het leggen van een betonnen funderii  goek (worteldoek). Dit zorgt ervoor dat het
en bekleden met zwart nylon. kale beton niet overheerst en houd het

De remise,werkbank & rolbok
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onkruid in bedwang. Inmiddels wordtiargedachten ook alweer aan uitbreiding gedacht. (fase V) Het grote ovaal
langer maken, want het staat zo leuk als die lange LCE met volle lengte op een recht spoor passeert!!

Zoals wel vaker zie ik ook bij de fam. van Melsen dat de vakanties mdiijbunnen zijn gegaan zonder iets met
treinen te hebben gedaan, hetzij een rit met de Zillertalbahn (zelf gestuurd) hetzij een bezoek aan een treinen

Melsen Railways: Waterval met LGB brug op de voorgrond. LGR krokodil passeert het bekende mannetje uit Bruss:

museum of park. Ga zo door zou ik zeggen. Na een lekker kopje koffie en een glaasje fris hebbexewdijdfsy
over onze hobby zitten praten en fotoboeken bekeken. Hier bleek ook toch weer dat het misschien wel nuttig zou

Melsen Railways: Speciale ritten in de sneeuw, vaak nog een hele opgave gezien de temperaturen die er dan he

Zijn om (weer) eens over de eenvoudige elektrische schakelingen en bedradingschema's te gaan schrijven. Daar
blijkt dus behoefte aarm tzijn!

Zoals op sommige foto's is te zien rijdt er 's winters ook wel eens wat. Wie doet dat nog meer?

Het is een van de mogelijkheden die praktisch alleen LGB heeft! Hoewel ik mijn vrouw had belooft het niet te laat
te maken, bleek weer dat dat niettlaks je met hobbygenoten aan het praten bent en zo nam ik dus om half twaalf
pas afscheid van de van Melsens. Het was gezellig, en zij worden bij deze nogmaals bedankt voor het interview.
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Tuinsporen bij
Jaap & Gideo Biesot, deel 2

Tekst: Jaap Biesot  Foto & tekening: Gideon Biesot

Na het verschijnen van de GrootSpoor, nr.33 sept 2002,
waarin een beschrijving van onze tuinbaan door J. Gerrits
wordt gegeven, viel het keuringsrapport van de tuin in de
bus. Deze keuringen worden inmiddels al meer dan 75 jaar
gehouden in het tuindp Vreewijk en maken deel uit van egn
landelijke organisatie. De tuin wordt twee maal per jaar
gekeurd op diverse onderdelen.

Zo hebben wij dit jaar de eerste prijs gekregen, zie het
rapport.

Na diverse gesprekken en vragen over de indeling van de

tuinbaan op de vorige clubdag heb ik deze uitgetekend., zodat
het duidelijker wordt voor een ieder hoe deze tuin, ondanks de trq
tuin is gebleven.

Ook een blik op de bedieningskast is wel interessant want daar z|t
erg veel werk in. Om alle draden opjdiste manier aan te sluiten in
combinatie met de transformatoren in de verdeelkast in de schuuf.
Tussen deze twee kasten ligt namelijk eempdigye kabel om alles
heen en weer te sturen. Vanuit deze twee kasten gaan kabels nagar de
rails en de wissels. Melit schrijven hoop ik dat het wat duidelijker
is geworden hoe de baan bedacht is.

n,
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Bouw van historische ssige personenwagens

van de Rhéatische Bahn in messing. Deel 3
door Hans Schuurbiers

Het maken van de bekledingen voor de bankjes is een tijdrovend karweitje. Zowel voor de wagon ABC 56 en de
A 29 heb ik dit uitgesteld om tijdens de vakantie te doen. Met een doos messing bankjes, wat gereedschap en eel
zak knijpers is de vakantie bekior te komen.

Het verenpakket, bij de wielen, is opgebouwd
uit messing onderdelen 1 mm dik en 3 mm dik.
Om de veren te maken ben ik als volgt te werl
gegaan. De eerste bewerking is het graveren

met de lasermachine van de lijntjes tussen de
veren. Nadt alle graveerbewerkingen gereed

waren, werden de vormen uitgesneden.

Nadat de wagon voorbehandeld is met een
primer, worden de binnern buitenkant op
kleur gespoten. Bij een speciaalzaak voor -autp
lakken kun je spuitbussen laten maken op
bestelling h elke gewenste RAkleur. Voor de
binnenkant van de wagon gebruik ik RAL 1011
25% mat en voor de buitenkant RAL 6020
25% mat. Hierna wordt denderzijde van de
wagon maizwart geschilderd.

De bankjes zij gereed om bekleed te gaan worden.

Het verenpakket bij de wielen is opgebouwd uit messing onderdelen

Om het glas te plaatsen, dat bestaat uit gitas 0,75 mnadikte, worden met behulp van wigjes de birnnem

buitenwand van de wagon iets uit elkaar gebracht. De strokerghidexivorden op maat gebracht en tussen de
wanden geplaatst. Doordat ik de stroken dezelfde hoogte heb gegeven als de wanden, behadgen deze
vastgelijmd te worden en nadat de wigjes verwijderd zijn, zit het glas klemvast. Dan kunnen de bankjes op hun
plaats gebracht worden en de binnendeuren worden geplaatst. De deuren heb ik donkerbruin geschilderd en
voorzien van deurkrukken van LGB.

Het glas voor de binnencompartimenten en binnendeuren heb ik niet aangebracht. Wanneer je door de raampjes
naar binnenkijkt, valt dit niet op. Alleen het glas bij het toilet heb ik tegen de binnenzijde van de toiletdeur geplakt
en voorzien van een plaatiefiW RSGUXN 3 &DELQHW’

In Thusis heb ik van de wagon A 1102 een detailfoto gemaakt van het toiletraam. Met fotobewerkingssoftware he
ik de afbeelding zodanig vergroot dat deze bij het model paste. Het detail werd geprint op fotopapier en achter h
glas beestigd.
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De bevestigingen voor de wielen zijn gemaakt door het
onderdeel LGB 67302 te bewerken. De koppeling werd
losgezaagd en verlengd d.m.v. een messing profiel. Een
draadeind van 4 mm, aangebracht in het wielstel, zorgt
ervoor dat d.m.v. veertjes #teppeling gecentreerd blijft.
Tussen de onderzijde van de wagon en de wielstellen werden
nylon revetten geplaatst en met zelfborgende moeren
werden de wielstellen vastgemaakt.

Detail foto toiletraam van wagon A 1102

De onderzijde van de wagon is nu gereed en nu gaan
we verder mat het afween van de bordessen. Eers
worden hardhouten plankjes ( 0,5 mm dik ) op maat
gesneden en op het bordes bevestigd. Deze plankjes
Zijn van te voren gebeitst. Dan volgt het aanbrengéen

van enkele LGB onderdelen. Dit zijn de remslangen,

de electrische verbindgen, de handrem, de buffers

en de wagonovergangen. De%e onderdelen kun_nen Het verlengen van de koppeling van LGB onderdeel 673
het beste met-2omponenten lijm worden bevestigd.

Het dak, dat bestaat uit een gebogen 1mm dikke plaat, wordt aan de binnenzijde voorzien van 2 multiplex klosjes.
Door 2 schrofjes aan de kopzijde van de wagonwanden wordt het dak aan de wagon bevestigd.

De huidige toestand van het beschreven model; montagewag@dB88kt6 mei 2002 Reichenau
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De origi i
riginele belettering RhB wagon A 1102 De lasermachine aan het werk
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