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In dit nummer o.a: Een stukje Zwitserland in het zuiden van Arnhem
Met de caravan naar Graubiinden, deel 3
Museumstoomtram. Ervaringen met Pola en Piko




GrootSpoorGroep Informatie

Hoe komen we in AGENDA voor 2003
Zetten? 18 januari Treinenbeurs Houten
Via de A15 (Rotter- 08 februari GSG clubdag te Zetten
1] dam-Gorinchem-Tiel- 08 maart Treinenbeurs Houten
A 22 maart GSG clubdag te Zetten
#| Valburg), afslag nr37, 12/13 april LGB festival 2003, Wanmolen te Zetten
Andelst. Richting Zet- 10 mei Treinenbeurs Houten
“Womn—————| tenvolgen. In het cen- 17 mei Opendag Maasoeverspoorweg
trum links af, dit is het 24 mei GSG clubdag te Zetten
; Schweitzerpark. 14 juni Opendag tuinbaan Harm Kraaima Barendrecht
Adres: zie colofon. 14/15juni  ZLSM stoomdagen Simpelveld

2R kT

02 augustus  Treinenbeurs Houten
02 augustus ~ Stoomdag stoomgemaal H. Reijnout Nijkerk

C O I Ofo n 06 september  Treinenbeurs Houten
20 september GSG clubdag te Zetten
01 november GSG clubdag te Zetten
Voorzitter: Piet Lindenbergh Zijdeweg 67 08 november Treinenbeurs Houten
2811 PE Reeuwijk 0182-395668 14-16 nov Rail 2003 Groenoordhallen Leiden
Penningm. Frans Lut Beethovengaarde 8 13 december GSG clubdag te Zetten
5344 CH Oss 20 december  Treinenbeurs Houten
Secretaris: Klaas Robers Bosstraat 94 AGENDA voor 2004
_ 5553 CM Valkenswaard 24 januari  Treinenbeurs Houten
Redactie. David Mosies 2e Loosterweg 74 07 februari  GSG clubdag te Zetten
GrootSpoor 2182 CK Hillegom. 0252-517312 06 maart Treinenbeurs te Houten
Bestuursleden w!::em Relj gxmsbevrdalm“k 27 maart GSG club/modelspoordag te Zetten
liem van Oers Vvaalwi) 15 mei Treinenbeurs te Houten
GSG Leden- Willem Reij Weth. Insingerstraat 32 22 mei GSG clubdag te Zetten
administratie: 1107 XB Amsterdam. 020-6974863 29 juni GSG zomerclubdag
e-mail: wmreij@planet.nl 31 juli Treinenbeurs te Houten
o Tevens adres opgave nieuwe leden. 18 september  Treinenbeurs te Houten
Contributie: € 26,00 per jaar. Huisgenoten: € 13,00 25 september GSG clubdag te Zetten
. Inschrijfgeld € 22,50. _ 23 oktober  Treinenbeurs te Houten
GSG e-mail GSGNEDERLAND@hetnet.nl  (Redactie) 06 november GSG clubdag te Zetten
Adressen: Grootspoorgroepnl@xs4all.nl (Secretariaat) 11 december GSG clubdag te Zetten
Internet webside: Http://www.grootspoorgroep.nl 18 december  Treinenbeurs te Houten
Opgave en info nieuwe leden: GSG ledenadministratie.
GROOTSPOOR is een uitg. van de GROOTSPOORGROEP
NEDERLAND, statutair gevestigd te Zetten, KvK te Nijmegen
nr. 40146950. Postrek. nr. 7287852 t.n.v. GrootSpoorGroep te Oss. Kunnén we afspreken
Verschijnt 6x per jaar. Nazending reeds verschenen nr’s na
bet. van € 2,00 per Nr. excl. verz. kosten. (Dec2000, € 3,20) dat er de V0|gende keer 00k
Geborduurde badge met clublogo € 3,50 eens een arti kel van'U in de
Advertentie tarief: € 12,00 per ¥ pagina. k
Kleine mededelingen leden gratis vermelding in GrootSpoor. GI"OOtSpOOf omt te
staan?

Club bijeenkomsten in party centrum “De Wanmolen”,
Schweitzerpark 2, 6671 BR te Zetten. Tel. 0488-454046. GSG agenda voor 24 mel 2003, start: 13.00

Vanaf 10.30 is de Spiegelzaal open.. 1. Opening en verwelkomen nieuwe leden.

De redactie heeft het recht om ingeleverde stukken te weigeren indien deze 2. Vaststellen agenda.

\I,cemgozrgn met de grondwet of mensen schaden. ledereen heeft recht op 3. Verslag vorige vergadering
4. Ingekomen stukken en mededelingen.
5. Nabespreking LGB-festival.

DEADLINE CLUBBLAD Sept 2003 IS: 04 September. 6. Verzekeringen.

Aanleveren van GrootSpoor artikelen gemaakt op de PC: 7. LGB-Extra-dealers .

Tekstverwerker: Word 97 of lager of WP 5.1. 8. Wat er verder ter tafel komt.

Lettertype: Times New Roman. Lettergrootte: 10 of 11. 9. Rondvraag.

Pagina Instelling: Boven/Onder: 2 cm. Links/Rechts: 1,5 cm 10. Sluiting

Koptekst: 1,25cm. Voettekst: 1,5 cm
De in deze uitgave opgenomen gegevens zijn door de auteur(s) met uiterste zorgvuldigheid verzameld. Voor informatie die nochtans onvolledig of onjuist

is opgenomen, aanvaarden auteur(s) en redactie geen aansprakelijkheid. Voor  eventuele verbeteringen van de opgenomen gegevens houden zij zich gaarne
aanbevolen.



Overzicht ledenbestand: Willem Reij.

VAN HET GSG SECRETARIAAT.

Verslag bijeenkomst Zetten: 2203-2003: Klaas Robers.

GrootSpoorGroep ledenbestand. Bijgewerkt: 1405-2003.
NIEUWE LEDEN:

J. Staat Achterlaan 10 1027 AK Amsterdam

R.J.E. van Staveren A.M. de Jogstraat 34 3202 AD Spijkernisse
R. Hart Eikenlaan 51 1561 CB Krommenie

L.G. Bardaji -Benitez Bemuurde Weerd 0z 63 3514 AT Utrecht

M. Geersing Harlingerstraatweg 2b 8916 BB Leeuwarden

G.W.B.M. v/d Maas
R.V. Kalshoven

I.D. Koffeman
ADRESWIJZIGING:

1328 JR Almere
1399 HX Muiderberg
8531 NG Lanmer

Mirostraat 99
Tesselschadelaan 51
Sirius 28

Peter Blankert van: Brucknerstraat 21 Naar: Schoolstraat 34, 7606
OVERLEDEN:
A.AM. Schmit Heunpark 1323 5261 WB Vught

P.F.W.M. Derkse
OPZEGGEN LEDEN:

IJpelaar 26 5467 BC Veghel

0206369244  Lid nr. 322
0181623298 Lid nr. 323
0756282330 Lid nr. 324
0302440641 Lid nr. 325
0582151664 Lid nr. 326
0365313212 Lid nr. 327
0294270008 Lid nr. 328
0514561626 Lid nr. 329
EN Almelo

16-03-2003

16-03-2003

G.H Weijers, Doornenburg. A.J. Frerejan, Purmerend. T. Fris, Goederede, J. Fusco,
Delft. D,M,C v/d Hoofd, Apeldoorn. G. Kolfschoten, ZuidWolde, R. Reinigert,
Elburg. G. Visker, Haarsteeg.  Aantal leden: 181, excl. gezinsleden.

Notulen Algemene Ledenvergadering
GrootSpoorGroep Nederland te Zetten 22 maart 200

Om 13:05 opent de voorzitter de vergadering en heet de aanwezigen welkom

Voor het eerst in Zetten aanwezig was Fred van Assendelft uit Nieuwveen. Hjj

stelt zichzelfvoor en vertelt in het kort iets over zijn activiteiten op modelbouw
gebied. Hij heeft een simpele buitenbaan in bedrijf. Fred, leuk dat je er was.
De notulen van de algemene ledenvergadering zijn zonder opmerkingen
aangenomen.

De voorzitter laat weten dhet bestuur bezig is de vezekeringen te bekijken. In
het komende nummer van Grootspoor zal daar over bericht worden, zodat deg
leden weten in hoeverre wij verzekerd zijn op evenementen.

De secretaris wijst op de geluidsinstallatie die door twee ledemdgajd te
behoeve van dit soort bijeenkomsten. Voorlopig is het op proef.

David vertelt over het aanstaande L@&Btival. Harry Bekkers van Hobby Time
was vandaag aanwezig om de ruimten en de omgeving te verkennen. Hij wag

enthousiast. De invulling zal ggseden zoals in het clubblad beschreven is. AlleGraubinden, deel 4

zalen worden daartoe in gebruik genomen. Op het Festival is de Wanmolen ¢
al LGB en GrootSpoor. Veel mensen hebben zich gelukkig opgegeven om te
helpen, te demonsteren en te rijden. Zij worden pergkdid@naderd door David

om details af te spreken. Er is een kleurige folder en Klaus Baumann van LGB

komt het festival persoonlijk openen. Henk Gorthuis heeft een persbericht do
uitgaan, maar regionale bladen moeten apart benaderd worden.

Zijn de modella verzekerd? Ja, daarvoor hebben wij een z.g.
transportverzekering. Deze dekt echter geen heimelijke ontvreemding. Mode
kunnen overnachten want er is bewaking, maar meenemen naar huis is zeke
Er volgt nog een discussie over het al of niet ophargarfolders bij de
plaatselijke supermarkten.

De penningmeester laat weten dat er nog 40 leden niet betaald hebben. Zij wogd

benaderd in een persoonlijk schrijven.

Als afsluiting wordt aan Hans Schuurbiers de prijs uitgereikt voor het Beste
artikel GroaSpoor 2002. Met het applaus voor worden ook Hans Wilhelmus e
Fred Lagerweij bedankt, die de verkiezing hebben gedaan.
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Om 13:40 sluit de voorzitter het officiéle gedeelte van deze bijeenkomst.
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Verzekeringen

Op de bijeenkomsten kwamen geregeld vragend®&/eerzekeringen van de

club. Als je met je treinen mee doet aan een evenement heb je toch gauw voor
een paar centen bij je. Wij zijn eens in de paperassen gedoken en kwamen
daar het volgende voor u tegen.

Doorlopende transportverzekering
Via de NMF, u veet wel van dat grote locomotiefwiel, hebben wij een z.g.
transportverzekering. Dit houdt in (als wij het goed begrepen hebben) dat
spullen verzekerd zijn die meegenomen worden naar een clubevenement. Dit
gaat in als de spullen bij u het huis uit gaanoapl af als ze weer thuis
komen. Het gaat specifiek om: "modeltreinen, modules en overigeman
toebehoren, eigendom van | e-¢perschadegaval.t ver zekerd bed
De verzekering is "all risk", dat wil zeggen ongeacht de oorzaak van aeéesdbitgezonderd is schade door
"eigen gebrek”, dat wil zeggen slijtage, overbelasting enz. Dit is om te voorkomen dat iedereen zijn bestaande
probleempjes op de verzekering gaat verhalen. Ook ontvreemding is niet gedekt, wel diefstal als er duidelijk
ingebroken is.
Er is een klein eigen risico, a 22,69 (50 gulden)
Aansprakelijkheidsverzekering
Ook via de NMF hebben wij een aansprakelijkheidsverzekering. Deze geldt wanneer 32 \é\‘;??
buitenstaanders (derden) het bestuur, maar ook leden aansprakelijk stellschea® die 7 %
door hun toedoen ontstaan is. Dit geldt ook voor schade aan ruimten die ter beschikkin L/
gesteld zijn voor beurzen en evenementen. Niet verzekerd is diefstal, vermissing of /'Q
zoekraken van zaken en schade veroorzaakt door bezoekers van telfitugerstef
beurzen.
Er is een eigen risico per schadegevalvan1 13, 64 (f 250, \%7

Brandverzekering

Sinds kort is het materiaal van de club dat is opgeslagen in de Wanmolen in Zetten ook =

verzekerd tegen schade tengevolge van brand, ontploffing, blikseminslag, storm, inbraak, diefstal met braakschac
water en inducti¢blikseminslag). Hopen dat we het nooit nodig hebben.

Samenvattend lijkt de transportverzekering de meest belangrijke voor ons te zijn. Het is goed dat de leden weten
dat hij er is. Wie heel precies wil weten hoe één en ander omschreven is moet eehsgoataen met de

secretaris.

In memoriam: Paul Derkse In memoriam: Guus Schmit.

Eind maart kwam het trieste bericht Eveneens is op 16 maart Guus Schmitt uit Vught
binnen dan Paul Derkse uit Veghel na plotseling overleden.

een kortstondig ziekbed op 16 maart w Guus was nog maar kort lid van de GrootSpoor
overleden. Groep maar we hebben hem leren kennen als ee
Paul wasal geruime tijd lid van de uiterst precieze man die zijn zaken goed kon
GrootSpoorGroep, maar door de drukk interpreteren en op papier kon zetten. Voor de
werkzaamheden binnen zijn eigen bed toekomst had hij nog veel plannen in zijn hoofd
kwam hij meestal alleen tijdens het zitten waaronder het verzorgen van digitale
modelspoorweekend bij ons binnen lop artikelen voor de GrootSpoor. Een deel hiervan |
Maar als er iets bijzonders was f 52909 al bij de redactie. Het is beschreven op een
georganiseerd dan liet hij het werk hedriven was hij van de eigentijdse manier en als nagedachtenis aan Gu
partij. Paul was een zeer enthousiaste GrootSpoorder en een| | Schmitt zal de redactie het in één van de komen
innemend mens om mee te converseren. Hij vertelde altijd we| | GrootSpoor uitgaveijn verhaal over digitale
nieuwe ideeén hij met de spoorhobby weer aan het ontwikkeld | besturing publiceren. Guus nog bedankt voor je
was. Hier is nu allemaal een abrupt eindegeltomen want Paul| | bijdrage en rust in vrede. Red. DM

is veel te vroeg van ons heengegaan. Vorig jaar hadden we n
een afspraakje gemaakt om een stukje over zijn tuinbaan in d Op het Zijspoor bij Harm Kraima
GrootSpoor op te nemen. Het is er helaas niet van gekomen g | j.v.m. overgang naar digitaal rijden.

spijt ons. Voor Thea, Pauls echtgenote, en dddden is het Te koop aangeboden: LGB elektronische
verlies van zo'n sympathieke kerel moeilijk te aanvaarden. Wij Fahrregler 5 A 51070
van de GrootSpoorGroep wensen Thea en de kinderen voor d .

Vr aagpr i-{lseizden geBroikt)
toekomst veel sterkte toe. Red. DM Harm Kraima, Telf. 018823234 of 0653315162




Opendag Tuinbaan
Henk de Lange te Rheeze

Op 5 augustus 2003 zal voor de 8e keer in de tuin van de fam. De
Lange aan de Rheezerweg 109, 7794 RJ te Rheeze (gem.Hardenberg)
( Telf. 523251405, email: m. delanqe@wanadoo Jivanaf 10.00 tot 18.00 uur een modelspoordag worden

gehouden. Wat is er die dag allemaal te zien?

Een LGB module baan van 5x9 meter van de firma Hobby Time uit Almelo.

Ruud Wesseling die weer diverse nieuwe huizen op de schaal 1:22,5 heeft genmékbpnvorden
aangeboden, dit is allemaal van afvalmateriaal gemaakt. Ook op geze " )
dag is de livesteam machinist met zijn locomotief, schaal 1:16, weer | ;
aanwezig, die de kinderen weer laat rijden op de 80 meter lange |
baan, en de glasgraveerster zal ookrnwmégt ontbreken. ;
Ook is aanwezig een complete en echt werkende dorsmachine ep®
houtzagerij op schaal gemaakt. Verder zijn er meerdere schaal [==
modellen aanwezig op deze dag. -
Verder is Big Train World uit Noordwolde aanwezig, waar u kunt [ - kel ""
kopen en inruilen vauw LGB materiaal en informatie kunt vragen / 4 ” Al
over LGB en andere merken welke hij in zijn programma heeft op P ¢ [
genomen. Verder is er een springkussen aanwezig voor de kinde \| ‘ .
onder de 12 jaar.

Tot slot zal de 175 meter LGB baan in de tuin in werking zijantieeinen van de Harzquerbahn (Duits),
Rhéatischebahn en MOB (Zwitsers) rijden.

Dit alles is op deze dag te bewonderen voor de prijs van 1,50 EURO p/p en kinderen tot 12 jaar 0,50 EURO p/p.
Deze dag is ook zeer geschikt voor gezinnen met kleine kimddsar zij zich hier goed kunnen vermaken.

Ook dlt aar gaat de GrootSpoorGroep mee doen met de

verkoop van loten van de grote clubactie. De prijs van de loten is niet gewijdigdent en nog st eeds
deel van dit geld komt ten goede aan de clubkas. De prijzen zijn weer schitterend van formaat. De verkoop datun
van de loten is op 20 september 2003. Meer nieuws in het volgende clubblad.



JEAN-3,(55( V +REE\ &RUQHU«
Lagere school elektronica: Intro en oproep

door JeanPierre Bylard

Lagere School Elektronica. Dat is daam waaronder ik een rubrig&f ga beginnen. De aanleiding is dat ik

sprakel oos ben bij het

|l ezen van allerl ei el ektron

Daar blijft het dan bij mij ook bij. Het ziet er mooi uit maar ik kan er niets mee. Want variciektheb ik
slechts elementaire kennis. Toch ben ik wel geinteresseerd in elektronicaetigichits heb ik wat kleine
handigheidjes bij elkaar gesprokkeld die ik toepas in mijn {b@Bn..

Ik veronderstel dat ik niet de enige ben met deze rudimerkaimis van schakelingen, weerstanden, lakip-,
kromme, rechte, draaistromen, enzovoorts. Ik lever zelf een inbreng maar ik reken zeker ook op inbreng van

andere GSdeden.

Ik heb ook wat criteria opgesteld waaraan de inbreng voor toepassing@Bdeaan moet voldoerDe

elektronische toepassing moet:
L Eenvoudig zijn. Een

simpele opbouw, geen veel

hei

- Simpele taal Huis tuin- en keuken Nederlands. Niet dat de onderdelen ineens derearaam hebben, maar als
ze genoemd worden dan noemen met hun wdaedentueel hun variatie daarbinnen.

- Duidelijke tekening. Als er een schema gebruikt wordt dan de onderdelen, als een legenda lijstje erbij noemen.
Na verloop van tijd zal dat voor m@antal leden niet meer nodig zijn, maar nieuwe leden hebben er misschien toch

steun aan. Kortom : handigheidjes voor onze spoorbanen.
Voor de controle van de inzendingen heb ik steun gezocht bij een gerenommeelid G8Gen gedegen
elektronische keris. Hij beoordeelt de inzending op juistheid, want ik ben gemakkelijk te misleiden. Stuur volop

in want anders is deze rubriek weer snel ter ziele.
Samenvattend:

- ik codrdineer inzendingen,

- iedereen kan inzenden,

-eenvoudige fAfoefjeso,
- duidelijke beshrijvingen,

- gewoon Nederlands.

Inbreng wordt verwacht ofpbylard@planet.n] of per post: J.P. Bylard, Oenselsestraat 47, 5301 EN Zaltbommel
Presentatie vindt plaats in het G8f@bblad. Jeaierre Bylard.

Nog een laatste vraag:

Pola brengt in 2003 als "Exklusivmodell 2003" o0.a. een houtzaagmolen uit.

Aan de hand van schaal 1:22,5 en met behulp van de grootte van de poppetjes zijn de afmetingen van de

houtzaagloods te bepalen en te construeren maar.aatimachine. Heeft een van de leden misschien voor mij de
tekening van die zaagmachine over. Of is een van de leden bereid om gedetailleerde foto's ervan te maken. Ik wil
proberen 'm na te maken ( de zaag hoeft bij mij niet werkend te zijn.) Als tegetipiestx ik dan b.v. tot

planken gezaagde (model) bomen.

Reacties: JeaRierre BylardZaltbommel. Email jpbylard@planet.nl

Op het Zijspoor bij: Ger Vreuls te Kerkrade.
Te koop aangeboden: module platen van 1 cm mater
dikte. Afmeting per bak: Ixbxh 120x70x10 cm.
Aanwezig totaal 23 stuks. Bocht module voor LGB
radius 16000, enkelspoor. Totaal 8 stuks. Alle modul
kompleet met benen en klapschragen. Alles tesamen
voor de prijs van u 250,
Zetten zijn de modules te zien.
Te bevragen bij Gévreuls, 0611372813 of amail
avreuls@home.nl

Mijne dames & heren, gelieve niet over de

brandslang te rijden!
Ingezonden door Cor Suurmond

Mededeling van het bestuurHet bestuur &n de
GrootSpoorGroep heeft besloten om wat kosten te besparg
om dit jaar geen nieuwe badga lidmaatschapkaarten rond f{
sturen. Nieuwe leden ontvangen al&en exemplaar.
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De LGB Spoorwijzereen uitgave varHobbyTime
Onder redactie van Gerard Tombroegtrals schrijvers
Gerard Tombroek, Jan Loman en Guus Ferrée is er een
schitterend LGB naslag werk in de Nederlands taal
verschenen.

De uitvoering van het naslagwerk is onder gebracht in een
stevige ringordner met als uitgangspunt dat er in de komende
jarenweer aanvullingen kunnen worden bijgesloten. Op
zichzelf is dit een prima idee, want ieder jaar verandert er|
wel wat. Het is ook een goedkope oplossing om een naslag
werk optimaal te houden. Het boek ziet er prima verzorgd|uit
en is voor een deel in kleuitgevoerd. De inhoud is breed
van opzet en in "makkelijke" taal beschreven. Het boek
bevat op dit moment 8 van de 12 geplande hoofdstukken.
We maken even een korte ronde door de verschillende
hoofdstukken.

Hoofdstuk 1, Spoorwijzer.Dit hoofdstuk wordt gepend
met een voorwoord van Appie Baantjer, een inleiding ovef
het gebruik van de spoorwijzer, een inhoudsopgave en een
overzicht.

Hoofdstuk 2, Modelspoorwegen.Behandelt de wereld van
het smalspoor in het verleden en heden, terwijl er enkele
bekende smapoorbanen uitgelicht worden. Verder de keuge
van de spoorwijdte, Schaalvergelijking met spoor G, en eg¢n
reis door de tijd.
Hoofdstuk 3, Grootspoor binnen.In dit hoofdstuk worden ideeén gegeven voor de bouw van kleine spoorbanen
evt. gecombineerd als dama.

Hoofdstuk 4, Modelspoor in de tuin Hier wordt uitvoering ingegaan over de opbouw van een tuinbaan. Er wordt
een onderscheid gemaakt voor de bouw van een baan met een ondergrond van steen en een uitleg met hout als
ondergrond. Een ander baan idee bedproken wordt is de z.g. seizoenbaan. Een heel belangrijk onderwerp dat
beschreven wordt is de elektriciteit buiten. Dit hoofdstuk wordt afgesloten met beplantings ideeén langs het spoor
Hoofdstuk 5, Analoog rijden. Hier wordt op begrijpelijke wijze deerhouding van spanning, stroom en

weerstand en andere elektra grootheden uitgelegd. Een uitgebreide beschrijving van de Jumbo trafo en de divers
schakelelementen van LGB wordt gegeven. Het probleem van de keerlus met enkele oplossingen. Een analoog
meerteinen bedrijf met div. schakel voorbeelden en tot slot de pendelautomaat met afremvertraging.

Hoofdstuk 6, Digitaal rijden. Dit hoofdstuk geeft een zeer uitgebreid overzicht over digitale rijden. Het eerste

deel gaat eenvoudig in wat digitaal rijden nagdes inhoud en een aantal besturings elementen van LGB worden

op hun functie besproken. Het volgende wat uitgebreid behandeld wordt is de digitale centrale van de tweede
generatie 55005. Daarna komen de beide Handy's 55015 en 55016 aan de beurt wpdredipppgrammeren

wordt ingegaan. De besturingselementen zijn allen voorzien van aansluitschema'’s.

Hoofdstuk 7, Rollend materieel. We zien in dit hoofdstuk een vergelijking van de werkelijkheid met het rollend
materieel van LGB, een volledige uitleg vd@ werking van een stoomloc, de asopstellingen van stewiilocs,
Hoofdstuk 8, SporenplannenEen aantal spoorplannen worden besproken, ook het ontwerpen van een
spoortraject en met welke zaken rekening dient te worden gehouden, het profiel vanrdentgjeberekenen van

een helling, het tekenen van een spoorontwerp met de LGB sjabloon en het Bush PC rail programma wordt
besproken. Een 3 tal uitgewerkte tuinbaan ontwerpen ( de beroemde Brosio keerlus, pendelen rondom de
Gartensee, en een stukje vanRInzgauer Lokalbahn) worden gedetailleerd beschreven.

De volgende hoofdstukken staan nog op het programma om als aanvulling te worden uitgegeven.

Hoofdstuk 9, aankleding van het spoor. Hoofdstuk 10, Knutselen en onderhoud. Hoofdstuk 11, Ernst Paul
Lehmann presenteerten tot slotHoofdstuk 12, aantekeningen.

Hoofdstuk 10 is bedoeld om handige tips, eigen ervaringen onder te brengen. HobbyTime stelt het zeer op prijs a
men tips en ervaringen zou insturen. Bruikbare tips worden dan in dit hoofdstuk elelbound

Het boek, De LGB Spoorwijzer, is verkrijgbaar bij de modelspoorwinkels of te bestellen bij HobbyTime, Postbus
136, 7600 AC Almelo. Telf. 054638775, Fax. 054638867, Email: info@hobbytime.nIDe verkoopprijgs
vastgesteld op 404 49, 00. De Groot Spoor Groep bezit e
in Zetten aanwezig zijn.




30 augustis 2003
HobbyTime's
Open modelspoordag

Op augustus 2003 houdt HobbyTime weer een open dag. Noteer deze datum vast in de agenda. Op deze
dag is er weevan alles te zien en te beleven. HobbyTime pakt deze dag flink uit.

In de voortuin komt een echte tuinbaan gebouwd door John en Mark Kats-iDgapi§ wordt ingedeeld
met verschillende info kramen en er rijdt een Stoomtrein op 7,5" rails speciaalejmrgd. Op het
achterplein staat weer een grote teart 25x15 meter boorde vol met attracties waaronder de LGB
modulebaan van HobbyTimeen speelpodium met ToyTrain, div. diorama's GSG deelname met een
LGB baan, fietsbaan voor de jeugd en nog veetr. Buiten staat ook weer een LGB container opgesteld
alsmede één van de diorama's van Sjoerd Zijlstra.
Binnen in het pand van HobbyTime komt een grote
fabrieksbaan van Fleischmann en de LGB dokter zal
niet ontbreken. Het feest wordt verder nog
opgeluigerd door de aanwezigheid door LGB officials
Mevr. Aumer (export manager) en de heer

Ottinger (ass. Geschaftleitung) en de heer Rolf
Fleischmann zal ook van de partij zijn. Bij

goed weer komt er buiten ook nog een

grote ScalexTrix auto speelbaan

Hoe vind ik HobbyTime? Vanaf de Al de .
A35 richting Almelo kiezen. Waar de A35 ScaIeXTnC
eindigt rechts aanhoudan bij de eerstetoplichten rechts af. Hierna delihks nemen en we

rijden in de Bornerbroeksestraat. Nu nog even nummer 455b opzoeken en we staan nhieldee dtgedruis. Voor volledig
adres van HobbyTime: zie pagina 7 of de advertentie elders in dit blad.




LGB FESTIVAL 2003

Tekst: Klaas Robers
Foto's: Willem van Oers

12 & 13 april 2003 Maarten Meeuwes

Wanmolen te Zetten

Op zaterdag 12 en zondag 13 april was in Zetten het eerstddsBtgal. Aan de ene kant had het wel iets weg van

de open dagen zoals wij die al jaren kennen, aan de andere kant was het grootser, twee dagen en er was opmerk
veel meer te belevevoor de bezoekers. Het was echt een Wanmolen vol Grootspoor. Natuurlijk waren de
spiegelzaal en de grote oogstzaal, de ruimtes waar wij normaal in zitten, gebruikt, maar ook in allerlei voor ons
normaal gesloten kamers en zaaltjes reden de treinenenoadétschoorstenen en bimmelden de klokken.

In de hal

Het belangrijkste verschil was eigenlijk wel dat dit festival gedragen werd door Hobby Time , Harry Becker dus én
onze vereniging. Als je zo de handen ineenslaat kun je ook echt ergens mee kesheebWanmolen kom je

binnen in de hal. HobbyTime had hier een nette-gtémd, waar enige medewerkers en niet in het minst Bart, de
12-jarige zoon van Harry, de bezoekers te woord stonden en voorzien konden van goed onderlegde kennis over

LGB festival 2003: In de hal van de Wanmolen stonden de info stands van HobbyTime en de GrootSpootrGroep
daarnaast de fietsbaan waar menige jeugdige bezoeker zijn krachten op kon uitoefenen.

LGB. Bovendéen waren alle folders aanwezig, maar ogk
de reuzen catalogus van LGB van het jaar 2003. Recht
tegenover de infatand van HobbyTime was een info
stand van de GSG. Hier stonden Jan Broekman, zijn
vrouw Antoinette en Diny Timmer om de bezoekers t
laten weta wat onze club is, wat wij doen en waarom
het leuk is daar lid van te zijn. Gedurende het Festiva|
hebben zich spontaan 5 nieuwe leden ingeschreven ¢n
een veelvoud daarvan ging naar huis met een folder ¢n
een inschrijvingsformulier. Eerst even thuis viage
Bovendien zijn er in de infstand 51 exemplaren van
ons lijffblad verkocht. Daaraan kun je echt zien waarom
je lid moet worden. Ook in de hal was de welbekendg
LGB-fietsbaan, waarvoor zoveel belangstelling was dat
deze op meer en andere L@&Benementemal worden
opgesteld.




De LGB-dokter
Direct aan de hal was een soort vergaderkamertje, waar Jan Loman kleine reparaties uitvoerde aan LGB materiee
Intussen is dat zo complex geworden van binnen met allerlei elektronica, dat de jaren lange ervasngean

LGB festival 2003: Ernstige problemen vragen om een oplossing bij de LGB dokter

van pas kwam. Behalve dat Jan daar kon repareren heeft hij veel mensen raad gegeven van hoe hun probleem ze
op te lossen is.

De Spiegelzaal

Dan direct om de hoek in de ons welbekende Spiegelzaal zag je meteen een grote LGB modulebaan van
HobbyTime Op deze prachtige baan rijden verscheidenen treinen geheel automatisch hun rondjes, maar het mee:

LGB festival 2003: Bove modulebaan van HobbyTime.
Rechtsboven: pendeltrambaan met zelfbouw geevelhui:
Rechtsonder: De pallets werkplaats van Ger Vreuls.

opvallende is de prachtige aankleding van de baan met
grote gebouwen die wij kennen uit de folders van o.a
Pola. Verder stond er ook op tafelhoogémn

pendelbaan van David Mosies, waarop verscheidene
trams heen en weer reden en op passeersporen elkagar
tegen kwamen. De welbekende elektronicadoosjes van
David deden hier hun onverstoorbare werk. Daarnaast
troffen wij Ger Vreuls die liet zien hoe je yapier
kartonnen dozen en andere goederen in de schaal 1:p2
kon maken. Als je dat zo ziet valt het enorm mee,
gewoon vouwen en plakken zoals dat in werkelijkheid
ook gebeurt. Hij had hele pallets met miniatuurdozen

m
P4
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LGB festival 2003: ToyTrain plezier voor de jeugd

opgestapeld op de tanden van een vdtkinekje staan.

En dan was er de aandachttrekker voor de kinderen, een
laag podium bedekt met vioerkleden en daarop drie
ovalen met de bekende ToyTrain. De kinderen mochten
hier geheel zelfstandig mee spelen, het podium was
verboden gebied voor grote mensBe kinderen zaten
daar op de grond terwijl de treinen om hen heen reden,
een beetje zoals wij dat kennen van de foto's in de
LGB-folders. De transformatoren gaven zoveel
spanning dat de gele Ottootjes soms spontaan de bocht
uit vlogen. Ach, wie is nieto begonnen?

Zelfbouw

Dan een stukje verder in het gangetje vonden wij de
Dorszaal, die normaal gesloten is voor ons. Bij
binnenkomst viel ons oog meteen op de LGN in
concentrische cirkels van wijlen Hans Offerman, die
Geert de Kinkelder daar voons had opgesteld.
Uitgangspunt hiervan was de cirkel rails die bij een

beginnersset zit. Hier omheen en ook er binnen in, zijn grotere en kleinere railcirkels gemaakt door buigen van de
rails. Zo zijn er 10 concentrische cirkels ontstaan, de kleinsteraiiis4en zo groot als een eetbord, de grootste uit

40 rails. Hierop reden veelal zelfbouwtreintjes van aangepaste lengte linksom en rechtsop-hu
rondjes. Uniek. Verder zagen wij in deze ruimte Pim van Schaik met zijn perfecte zelfoouw NS
materieel in spaol en Lammert Boerman die druk bezig was L@&gons naar eigen inzicht
om te bouwen. Voordat je daaraan begint moet menigeen iets wegslikken, maar Lammer laat
zien dat het probleemloos gaat op deze mooie grote schaal. Als laatste in deze toch echt niet z
grote ruimte was Hans Schuurbiers er, bij ons als geen ander bekend wegens zijn zelfbouw in
messing van locomotieven en wagons. Daarvan had hij weer enige treffende exemplaren i

aanbouw meegenomen.

n

LGB festival 2003: Links: Pim van Schaik: NS zelfbouw modeRathts: LGB in cirkels met Geert de Kinkelder

Een tuinbaan

Aan het einde van het gangetje wag ren geheim zaaltje, de
Hooimijt. Hier hadden John Kats en zijn zoon Mark een heuse
tuinbaan ingericht. Natuurlijk was het niet echt tuin, want het was
binnen, maar met de juiste materialen op de grond en een veelhgid
aan planten en bloemen leek het ehtbeel veel op. Daar waar je
binnen kwam was een soort terrasje met krukjes en menigeen heeft
hier gezeten, in gedachten deze baan projecterend op de eigen tuin of
dakterras. Hier was de tuinbaan even naar binnen gehaald.

LGB Festival 2003: Detail van de tuinbaan van John & Mark Kats

11




LGB Festival 2003: Een echte tuinbaan aangelegd door John & Mark Kats.

De grote zaal
Dan terug naade hal en naar de grote zaal, de Oogstzaal. Bij binnenkomst viel meteen het oog op de geweldig

grote baan, waarop vele treinen tegelijk reden. Vele tafels waren tegen elkaar in een grote U geplaatst, zo groot d
het eigenlijk maar net in de zaal kon. Larg rand, in de vorm van een gigantisch ingestulpt ovaal waren twee
spoorbanen aangelegd. De ene reed digitaal onder leiding van onze Willemen van Oers en Reijj. Zij hadden vele
treinen meegenomen, die linksom en rechtsom reden, elkaar op diverse passeergmoetten en zo een heel
afwisselend treinverkeer lieten zien. Veel bekijks had de prachtige LCE van Willem van Oers, met inrichting,
verlichting en erg realistisch geluid.

LGB Festival 2003: Overziclgrote LGB baan in U vorm. Rechts: Eén van de stations eilanden met het LCE "monste
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Analoog met de hand bestuurd

De andere baan reed geheel analoogidsosies had hier weer iets speciaals van gemaakt. In de baan waren vijf
"stations" met elk drie passeersporen en één doorlopend spoor. Bij elk station was een bedieningsunit van twee
LGB schakelkastjes, waarmee de eigen wissels bediend en de passeatspongoos geschakeld konden

worden. Diverse leden hadden hun eigen treinen meegenomen en fungeerden als treindienstleider op "hun" statio
Daar kon je je trein laten vertrekken, die dan even later bij het volgende station aan kwam. Dat ging zelé zover
een kennis van Maarten Meeuwes uit Frankrijk, die zelf ook hoofdzakelijk met Frans materieel rijdt, met zijn
treinen langs kwam om een hele dag bij ons te gast te zijn. Al gauw stonden er meer dan 15 treinen op de baan,
waardoor er altijd wel een paamoesten rijden. Omdat niet alle locomotieven even hard reden was er heel wat

kunst en vliegwerk nodig om inhalen en achterop rijden tekeooen. Je moest er je gedachtehdudlijk bij

LGB Festival 2003. Impressie rondom de grote LGB baan van de GrootSpoorgroep Nederland
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houden en af en toe met de hargtijpen hoorde er dan ook edbif. David had dit natuurlijk al voorzien en elke
bedieningspost was voorzien van een deurbel drukknop waarmee de centrale spanning kon worden uitgezet. En c

LGB Festival 2003: Maarten Meeuwes bekijkt het treinstel van zijn Franse gast. Treindienstleiders: Henfliledd. B

nog ging het soms hopeloos mis. Mensenwerk hé? Maar ach, ook op de digitale baan redemotieenaf en

toe ongenadig met de koppen tegen elkaar op de stukken enkelspoor. Oeps, softwarefoutje?

Stoom

Op het podium werd fanatiek met stoom gereden. De Live Stoomgroep had weer van alles meegenomen en op Vi
grote ovalen reden de locs met radistaring hun rondjes. Een belangrijk deel van het plezier is hier het verzorgen
van de stoommachine met water en aanstekergas, het opstoken en het genoegen als hij dan weer lekker rijdt. Vet
was in de Oogstzaal een kleine videobioscoop ingericht, vilasrfan modelbanen en echte smalspoorbanen te
bekijken waren.

LGB Festival 2003: Live steaperikelen op het podium in de grote zaal van de Wanmolen

Buiten

Op het parkeerterrein voor de ingang van de Wanmolen stond een grote rode aanhanger, met daarin de bekende
demonstratiebaan van LGB. Deze fungeerde als een enorme blikvanger vestitait Bovendien stond hier viak

bij de deur van de Wanmolen de caravan van Sjoerd Zijlstra, die daarin een welliswaar iets kleinere maar zeker ni
mindere baan heeft gebouwd onder het motto Winterland. Deze baan heeft erg veel details, die jeist door d
(kunst)sneeuw erg goed opvallen. Daar tussendoor rijden de treinen door het winterse landschap. Om de donkere
sfeer van kerst ook in het felle licht van het voorjaar te behouden had Sjoerd een donkere voortent aan zijn carave
gekoppeld.

De opening

Op zaterdag om tien uur ging het open. Toen konden wij proberen of alles werkte zoals het gedacht was. Maar vo
de echte opening werd het iets later. Rond het middaguur meldde zich Klaus Baumaranagier van LGB uit
Neurenberg. Hij was toch op de beur®iortmund en hij wilde graag eens zien wat HobbyTime en de GSG
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hadden klaargestoomd. Met hem kwam als verrassing de heer Rolf Fleischmann jr. mee, ja juist, daarvan. Die wa
ook in Dortmund en was overgehaald om mee te gaan. Rond twaalf uur hebben HegryeBdtaus Baumann

het festival geopend. De heer Baumann zei diep onder de indruk te zijn van de ontplooide activiteit. Door een druk
op een speciaal hiervoor door David aangesloten knopje stelde hij de treinenloop op-dené8@ gebruik.

LGB Festival 2003: Klaus Baumann en Harry Becker openen het LGB festival. Na een klein toespraakje van P
Lindenbergh, voorzitter van de GSG, wordt Klaus Baumann verrast metteenHollandse kaas..

Bezoders
Wij hadden het geluk om prachtig voorjaarsweer te treffen
op deze dagen. Aan de ene kant was het jammer om
daarmee binnen te zitten, aan de andere kant krijg je
vrolijke mensen binnen. Bovendien was het juist kermis |n
Zetten, waardoor er nogal waensen op de been waren.
Wellicht dat zij na de kermis nog even bij ons binnen
liepen. Het bezwaar werd gehoord dat het zo moeilijk was
een parkeerplaats te vinden, zo druk was het blijkbaar. Qp
zaterdag zijn er zo'n 500 bezoekers geweest, waarvan velen
per ongeluk, en in het geheel niet op de hoogte van het
bestaan van deze mooie treinen. Kinderen, meestal
jongens waren vaak helemaal weg van wat ze zagen.
Een jongetje van een jaar of zes heeft uren bij een Klaus Baumann kijkt samen met Rolf Fleischmann aanda
stationspost gezeten, en maar vragen. Als hipdam tia naar de Franse zelfbouw railbus van Maarten Meeuwe
toe op een knopje mocht drukken was het feest compleet. Zondag wasjiets
minder druk, maar er waren veel meer serieuze belangstellenden,
waaronder natuurlijk diverse van onze leden. Tegen het einde van de dag
zagen wij jongens van rond de tien jape® stations bedienen en dat ging
heel professioneel. Onze toekomstige leden?

Conclusies Het rijden met je eigen treinen op zo'n grote baan met veel
verkeer is een heel speciale ervaring. Je leert elkaar kennen op een andere
manier dan van de bijeenksten in Zetten. Meer leden dan nu zouden in
de gelegenheid moeten
zijn om hieraan
daadwerkelijk deel te
nemen.

De "girls" van de Wanmolen

Wij kijken terug op een
heel geslaagd LGB
Festival. Ook
HobbyTime was erg
tevreden over wat er
gebeurde. Een
evenement dat voor
herhaling vatbar is.




APPIE BAANTJER
Speurder, Schrijver & LGB Spoorde

Tekst: Piet Lindenbergh, foto's: David Mosies

In de reeks van bezoeken aan diverse tuinbanen van GSG leden is aan een bezoek van een bekende Nederlande
niet te ontkomen. ledereen kent de boeken van de Cock (met ck) en de Gier en de hier aan gerelateerde TV serie
Baantjer die regelmatig te zien i§ RTL4. Maar niet iedereen weet dat de auteur van deze verhalen al langdurig
LGB enthousiast is; al ruim 20 jaar. ledereen kent hem; iedereen noemt hem Appie Baantjer; als je in Nederland
bekend bent, word je bij de voornaam genoemd.

Op 16 juli 2002 na eetelefonische afspraak met de heer Baantjer gingen David Mosies, Willem Reij en Piet
Lindenbergh 's middags naar Medemblik; het was een zonovergoten dag met een stevige wind.

De heer Baantjer en Willem Reij hebben hetzelfde beroep gehad (Amsterdanspgotiat schept een band en
Willem zorgde voor de introductie tot het bezoek.

Voorheen woonde de heer Baantjer en zijn echtgenote in Duivendrecht, waar ook een grote tuinbaan werd
opgebouwd. Ongeveer 10 jaar geleden verhuisden zij naar het rustigenifikdmn betrokken een voornamelijk
gelijkvloerse woning, met een mooie grote tuin aan de
achterkant begrensd door water. Rondom een groot
gazon ligt de dubbelsporige ringbaan.

Hoewel smalspoortrajecten doorgaans enkelsporig zijn

of waren, zijn dubbelspime toepassingen in smalspoor
beslist geen uitzondering. Er is dus niets mis met een
dubbelsporige keuze.

De baan is opgedeeld in 5 baanvakken (blokken). Na
ieder blok stopt de trein zichzelf ( d.m.v. reedcontacten,
LGB-spoelen met aanvullende contactemerdt

weer in beweging gezet door de trein die de vorige
stopplaats heeft bereikt.

Een pikant detail; om stagnatie door storingen of defect
van een reedcontact te vermijden plaats de heer Baantje
er 2 of 3 reedcontacten er parallel bij.

Rondom een groot gazon met aan de rand het LGB sp  Er is geen gecifiek thema, hij schaft aan wat hem

Alle spoorwegmaatschappijen zijn bij Appie Baantjer al Naast het terras is een aparte trambaan.
met elkaar gefuseerd. Hier een RhB stoomloc met een

wagonsvan de HarzquerBahn.

aanspreekt en rijdt met alles door elkaar als hem dat uitkomt. Hij vindt dat beweeg in de tuin gewoon leuk. Naast
het terras is er nog een aparte kleine trambaan, die overigens niet bedrijf was. Daar rijdenaligotraans op.
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De grote baan is gebouwd op geimpregneerd hout + multiplex en bekleed met grinddoek. De bedrading is
daaronder weggewerkt en er zijn diverse voedingsplaatsen.
Het traject loopt langs de borders van het gazon heen; aan de slootkant@aagnoserie bruggen (LGB), na een

Beneden aan de waterzijde de LGB bruggen en het wisselen van de treinen gebeurt bij het hoofdstation

grote boog landinwaarts volgt een grote overspanning van de vijver waarna het terras wordt gepasseerd en weer
een station wordt weer afgedaald naar de slootkant.

De elektrische voeding geschiedt met een Jumboreapgete trafo voor de wissels en overige besturing.

De heer Baantjer is niet volgens eenday (vast plan) te werk gegaan; met gebruik van flex rails en zelf gebogen
bochten ontstond deze originele grote tuinbaan. Geen grete
emplacementen en gecomplde trajecten, maar gewoon
afstanden rijden.

Hij en zijn vrouw genieten van de treinbewegingen in de
tuin en hebben geen ambities voor verdere uitbreiding.
Willem Reij is ook een beetje de "service monteur" voor
het geval als er wat stuk gaat. Dit kwaokaijdens ons
bezoek uitstekend van pas toen Willem nog snel enige
Harzquer wagons onderhanden moest nemen.

Het echtpaar Baantjer heeft ons die middag gastvrij
onthaald en met de gevoerde gesprekken vioog de tijd gm.
Alvorens te vertrekken bekeken we depot; rollend
materieel netjes op schappen in de garage en de werkkamer
waar de prachtige eenmalige LGB exemplaren stonden.
Opvallend was de goederenwagen met eigen naam en foto Directe service door Willem Reij op de "werkplek
van de heer Baantjer die hem door HobbyTime is

aangeboden. Na onze dankbaddibetoond te hebben vertrokken we voldaan huiswaarts.
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Ervaringen van een LGB Tuinspoorliefhebber
door Ad Spaan

Hebben jullie dat nou ook: je vertelt aan een collega of kennis dat er bij jou in de tuin een modelspoorbaan ligt.
Tien tegen een dat er een meewarige blik verschijnt in de trant van: ja,ja dat zal wel. Of je laat de webpagina zien
die je na heel véenoeite op het web hebt gezet: rijden die treinen echt bij jou in de tuin? Wat is dat toch met onze
tuinspoorhobby? Eigenlijk is het zo dat je het een keer gezien moet hebben om te snappen wat er nou zo leuk is
aan deze hobby. Grote kans dat je daabesmet raakt met het tuisnpoorvirus! Gelukkig is dat niet erg want ik
NHQ HLIJHQOLMN JHHQ KREE\ PHW JRYHHO OHXNH NDQWHQ DOV KHW
het bij ons zover is kunnen komen.

Met het verschijnen van dit nummaegrbik ruim een jaar lid van de GrootSpoorGroep Nu lees ik geregeld in het
clubblad een oproep om eens een stukje te schrijven. Met dit artikeltje wil ik daar graag een bijdrage leveren! Laat
ik maar eens beginnen met me voor te
stellen, of eigenlijk is hetns voor te
stellen, want mijn vrouw Rieki is minstens
QHW JRTQ HQWKRXVLDVWH WXLQVSRRUGHU DOV LN
Welnu wij zijn Ad en Rieki Spaan en we
wonen in Eindhoven. Op het moment dat
ik dit stukje aan het schrijven ben is Rieki
bijna 50 jaar en ik ben 51 jaar. Werk al
HHQ KHOH WLMG ELM pHHQ EHNHQGH
elektronicafabriek in het zuiden van het
ODQGY :H KHEEHQ ELM RQV KXLV HHQ DDUGLJ
WXLQWMH YDQ JRTQ PHWHU HQ GDDU LV
(voorlopig!?) ongeveer de helft
gereserveerd voor de tuinspoorbaan.

Al van jongs af aan heb lkelangstelling
voor het spoor en dan met name de

stoomtractie. Het zal jullie dan ook niet . — — — R
verbazen dat bij ons op zolder ook een Dit plaatje dient te worden ingelijst: echtgenote Rieki Spaan die ijveri

modelbaan (h0) ligt waar ik altijd met veel aan het werks met de voltooiing van een Pola vakwerkhuis.

SOH]LHU DDQ KHE NXQQHQ KREE\HQ 0DDU«
sinds een jaar of drie is er toch watamerd. Directe aanleiding was een bezoek aan een Philips collega die ook
MLHWVY PHW WUHLQHQ KDG 'DW plL#FE
LGB-spoorbaan in de tuin. In een woord fantastisch en

ik raakte onder de indruk van de prachtige modellen van
LGB: dat waren nogens modeltreinen! De volgende

stap was dan ook redelijk voorspelbaar: de aankoop van
een LGB beginset. Heel impulsief gekocht tijdens een
bezoek aan de kerstmarkt in Essen.

In het daarop volgende jaar zijn we voorzichtig
begonnen met de aanleg van otwaspoorbaan. In

eerste instantie om ervaring op te doen met deze hobby:
er zijn toch grote verschillen tussen modelbouwen op
zolder of in de tuin! Intussen hadden we tijdens een
voorjaarsvakantie kennis gemaakt met de LGB
speciaalzaak Studio 22,5 vaanJl.oman. Daar weer

het nodige materiaal gekocht en geprofiteerd van de
Onze eerste aanschaf, gekocht op de Kerstmark te ESs  kennis van Jan.

een beginset van LGB met de bekende Stainz loc

18



Een geweldige ervaring was de door Studio 22,5 georganiseerde busreis naar Neurenberg en het bezoek aan de
Lehmann fabriek. Hier hebben we kunnen zien met hoeveglorme LGB modellen worden gemaakt, je begrijpt

dan ook waarom de modellen aan de prijzige kant zijn. Wat de reis naar Neurenberg zo leuk maakte was het
contact met andere LGB liefhebbers. Je merkt dan ook dat eigenlijk iedereen zijn tuinspoorhoblgnolereen

manier invult: treinen en tuinieren, LGB modellen verzamelen, het weatheren van wagons of het spelen met
digitale besturingen: alles kan eigenlijk.

Na een paar jaar experimenteren hebben we nu
al aardig wat ervaring opgedaan met het
tuinsporen: bt eerste gedeelte van het traject i
zowat klaar. De rails liggen op de goede plaat
en de aankleding van de baan begint al aardig
vorm te krijgen. Het begint al echt ergens op t
lijken. De ideeén over hoe het uiteindelijk moe
ZRUGHQ JLMQ fgewepktEdriHedahM H X L
specifiek thema hebben we niet: zo zul je zien
dat een Zwitserse stoomlocomotief onderweg
een Hollandse windmolen passeert. In het ecli
nauwelijks denkbaar, maar bij ons kan het!

|27

D

—

—

Waar je al gaande weg wel achter komt is het
MIHGRHIHPH@WHNWUDY $FKWHU LQ RQJH WXLQ
staat een houten tuinhuisje en op een gegeven
moment ontstond het briljante idee om alle
elektra in dat tuinhuisje onder te brengen, Een Ballenberg loc passeert hier een Hollandse windmolen
kompleet met op afstand bedienbare

stopcontacten. Prima idee, alleen in de praktijk blige na een wintertoch allemaal anders (niet meer) te
werken. Maar al doende leert men en dit is ook een aardig aspect van de hobby.

Nog wat informatie over hoe we onze baan hebben aangelegd: de rails liggen op standaard trottoirtegels van 15 x
30 bi enkelspoor en 30 x 30 bij dubbelspoor. Als ballastbed gebruiken we het Japanse split met een korrelgrootte
YDQ WRW PLOOLPHWHU 'LW ZDV RRN ZHHU ]J]RYfQ ZHONRP DGYLHV
prima! Het corrigeren van een evertueerzakking gaat heel eenvoudig. We hebben 5 locomotieven (allemaal
stoom) en een aardige verzameling

wagons. Vooralsnog wordt alles nog

met analoge techniek aangestuurd, wat
betekent dat er intussen al heel wat
bekabeling in de tuin ligt.

Toekomstplanen; deze zijn er volop!
Stap voor stap wordt er een uitbreiding
van het traject gerealiseerd in de rest
van de tuin (in goed overleg natuurlijk).
Een andere uitbreiding is een
tandradtracé waarop ik mijn Ballenberg
stoomlocomotief kan laten rijden.
Personlijk vind ik dit een van de
mooiste modellen van LGB: het is een
schitterend gezicht om de dubbele
schuifbeweging in werking te zien.

Tenslotte: ik heb nog steeds het idee

dat ik met een ontdekkingsreis bezig

ben. Er zijn nog veel niet beantwoorde
vragen. Wat blijft is het enthousiasme voor deze fascinerende hobby. Voor de lezers die kunnen internetten: onze
homepage isvww.spaan01.myweb.nl

Sporenplan tuinspoor van Rieki & Ad Spaan




Nog "Bigger" bij
Big Train World in Noordwolde

door David Mosies & Piet Lindenlygh

Eind vorig jaar kondigde BigTrain aan dat de winkelruimte opnieuw zou worden aangepast om uiteindelijk tot een
nog betere en volledige presentatie van grootspoor artikelen te komen. Hierbij werd de vroegere gang naar de
treinenwinkel sterk verbreed zadau bij binnenkomst je onmiddellijk al in de juiste (spoor) sfeer wordt gebracht.

Zo kwam het bij ons in ieder geval over na een bezoek aan de vernieuwde winkel van Big Train World.

De entree is in ieder geval voorzien van een gezellig zitje wasinuat de aangeboden koffie op soep genuttigd

kan worden. In deze directe omgeving staan een aantal vitrines met daarin een collectie van bijzondere LGB locs.
Verder treft men hier de LGB onderdelen, de startsets en de catalogussen en boeken varilldadersch

grootspoor & scenery fabrikanten aan. Voor de jeugd staat er nog een ToyTrain demo baan waar zelf mee gerede
kan worden.

BigTrain World: De geheel vernieuwde winkelentree met zitje, vitrines startsets en een demo ToyTrain baar

Door een echt tunnelportaal gaan we verder de winkel in. Wat onmiddellijk opvalt is dat de productie lijnen van de
verschilende fabrikanten netjes bij elkaar op lange schappen staan opgesteld. Dit is een belangrijk gegeven zeker
bij BigTrain waar alle assortimenten zo compleet mogelijk worden aangeboden. Je mag er dan ook vanuit gaan dz

BigTrain World: Deel van de Pol& voorraad. Deze gang ziet letterlijk endigjk rood van de LGB voorraad!

als er een bepaalde Pola bouwdo@s op de schappen staat deze op dat moment waarschijnlijk niet op voorraad
is, maar vergeet dit vooral niet even na te vragen want bij BigTrain "toveren" ze mogelijk toch nog het gevraagde
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op de toonbank. In het eerste deel van de winkel staat de PaakRi&k en LGB voorraad. Tevens staan in dit
gedeelte de occasions en de schitterende analoge LGB demobaan? iteleévv@n de winkel (het oorspronkelijke
deel waar het in 1999 gestart is) staan onmetelijke lange schappen met alleen Amerikaansvaaterieel
verschillende fabrikanten en een zeer uitgebreide collectie van Coca Cola treinen. Tevens treft men hier de
ToyTrain voorraad van LGB aan.

Het 3 deel is ingericht met alle soorten RhB materieel van LGB, Kiss en Magnus. Tevens vindt men Hiet ook

Eindeloze schappen met uitsluitend Amerikaans materieel. Apart staat een volledige RhB collectie uitge

ETS programma (spoor 0). Eigenlijk is het allemaal te veel om op te schrijven en is het beter om zelf maar eens e
kijkje te gaan nemen bij BigTrain World. Je gaat zeker niet teleurgesteld de winkel uit. Voor de openings tijden: zie
de advertentie eéds in dit blad.
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Met de caravan naar Graubinden
deel 4 (slot)

een reisverslag door Klaas Robers

Klaas en Henny Robers gingen in juni afgelopen zomer met de caravan naar Graubiinden, daar waar de Rhatisch
Bahn rijdt. Hier volgt het vierde en laatste deel van hun verslag.

Vertrek
Na ons indrukwekkende verblijf op camping Plauns in Pontresinadgimgute richting Noord. Op het programma
stond nog een bezoek aan Landquart. Daar zijn de werkplaatsen van de Rhéatische Bahn en dat trok enorm. Op d
heenreis waren wij daar in volle vaart voorbij gereden, maar in plaats van nu dezelfde weg terugdeegaaij

een andere route, namelijk door de eind 1999 geopende splinternieuwe Vereinatunnel. Hierdoor rijdttezin RhB
waarop je met auto, caravan en al vervoerd wordt, een ervaring die we alleen daarom al wilden hebben. De avonc
tevoren op de campirgprak ik een van de andere kampeerders over dit onderwerp en die kon het warm
aanbevelen. Door onze ANWRaart hadden wij wat twijfels of de route met caravan te berijden was, maar mijn
gesprekspartner sprak dat resoluut tegen. Blijkbaar was er bij de AA&WB0d caravannetje op een verkeerde

plaats op de kaart geland.

Vereinatunnel
De weg naar Susch door het Engadiaih was eigenlijk
schitterend. Mijn vrouw was intussen gewend aan de
bergen en genoot van het uitzicht. Dit dal is vrij smal en
regelmatigkruisten wij het spoor van de RhB. Slechts heel
af en toe was er een aanwijzing op deze weg die verwees
naar de tunnel of naar Klosters, de andere kant van de
tunnel. Wij hebben dat maar geweten aan het feit dat het
nog zo nieuw was. En ja, even na Susels er ineens een
levensgroot bord: Naar de Autoverladung richtung
Klosters. Vanaf daar was alles duidelijk splinternieuw,
stukken weg diep in de bergwand uitgehakt en een
betaalloket voor de toegang tot de autotrein. Eigenlijk vig
de prijs mee, een stuliger dan wij in Pontresina gehoord
hadden. Laagseizoen zeker. Mooi toch?
Zo reden wij, bijna zonder te hoeven stoppen zijdelings de
laatste wagon op van de autotrein. Daarna rijd je helemaal
door naar voren, van de ene wagen op de andere, ondef een
langerij van metalen huiven door. Het was typisch erg
rustig, want er stonden voor ons nog geen tien auto's. J¢
moet in de auto blijven zitten, volgens borden is het streng
verboden uit te stappen. Foto's maken was er dus niet bjj. 1k
heb daar nog spijt van. E@olgende keer ben ik wat
minder gehoorzaam.
Kort nadat wij stil stonden op de trein vertrok deze. VrijwelPeelkaartje uit de LGEatalogus. Van Pontresina
onmiddellijk verdwenen wij in de tunnel en daarmee werd '€den wij via Samedan, Bever, Zernez, Stsch en
het zicht heel beperkt. Weliswaar heeft elke huifwagen eeff!0Sters naar Landquart. Het gestippelde traject is d

o .. . ereinatunnel.
paar TL-buisjes maar daarmee 7é&nog niks. En zo gaat
dat ongeveer twintig minuten door. Halverwege wordt de tunnel dubbelsporig en ging de trein stil staan. Ah, wij
krijgen tegenverkeer. En jawel hoor, nog geen minuut later kwam ons een autotrein tegemoet, midden in de tunne
Na weereen minuut of tien sporen kwam het einde van de tunnel in zicht. Daar wordt de tunnel breder en er zijn
meer sporen. Blijkbaar worden die gebruikt als opstelspoor, wan wij reden daar een lege autotrein voorbij,
aangekoppeld aan de RHATISCHE KROKODIL 4¥%ordt die hier soms gebruikt als rangekomotief? Het
was te snel en te donker om dingen te observeren. Nog geen minuut later reden wij in Klosters de trein weer af en
hadden we weer vaste grond onder de wielen.
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Landquart

Van Klosters naar Landquartriget zo ver. Vlak nadat we Klosters uit reden bleek er een kortetfiehiBons te

vergezellen. Met twee rijtuigen en een paar goederenwagons moest die ook naar Landquart. Vele keren op dit

traject reed hij links of rechts van ons. Met een caravan mageitserland op secundaire wegen niet harder dan

60, maar de treinen rijden ook precies die snelheid. Heel gezellig. Al snel waren wij vlak bij Landquart.

Waarheen te gaan? Kom we rijden gewoon het dorp in. Nou is het met een vrij grote caravanashtdejezo

gemakkelijk om ergens te parkeren. Mijn vrouw zag dan ook al vrij snel plekjes waar dat nog kon, maar wij waren

naar mijn zin nog veel te ver uit het centrum. Doorrijden en zien waar het schip strandt is in dit soort situaties mijn

devies. Hetverd inderdaad drukker en zo kwamen

wij bij het Bahnhof. VA6r het station diverse

parkeerplaatsen, maar veel te klein voor een auto met

caravan. Toen was er een overweg.

Het station van Landquart bestaat eigenlijk uit tweg

stations, het ene van de Rhélie Bahn, het andere

van de SBB. De overweg was die van de RhB. Hijj

was gesloten, want "onze" trein uit Klosters kwam

voor onze neuzen langs binnen. Merkwaardig. De

bomen gingen open en toen bleek ertussen de twee

stations een vrij groot parkeerterrein,avaiemand

stond. Hier hebben we de combinatie bijna tegen het

RhB-spoor aan geparkeerd. Vlak naast ons stond ¢e

GE 4/4 11 nr. 620 met als naam "Zernez" met een .

rode personentrein te wachten voor vertrek. Zo ~ £0© Weggelopen uit de LGEatalogus, deze GE 4/4 Il Zerne

weggelopen uit de LGBatalogus. Caravandeurtje en het eersiklassejtwg., klaar voor vertrek. Aan de

ooen. opstanie eruit. koffie maken en lunchen naastImkerkant van het hekje onze auto met caravan, helemaa
pen, op _pJ ! .. \ ) achteraan de overweg naar het dorp Landquart.

de rode lok in de stralende zon. Heerlijk zo'n huis op

wielen.

Rangeerterrein

Vanaf het parkeerterrein kun je zo het perron op. Vanaf daar heb je een mooi zicht op het rangeerterrein van de

RhB werkplaat. Fototoestel mee natuurlijk. Op dat rangeerterrein staat een donkerbruine Kastenlok, op het eerste

gezicht het LGBmodel, maar kijk je wat beter dan blijkt hij wat groter en heeft hij vier aangedreven assen. In het

midden daarvan zit een extra as zondieten, met

alleen een contragewicht. Net als ik dicht genoeg bij

ben om een foto te maken rijdt hij weg en maakt daarbij

een duidelijk gierend geluid. Klinkt ongezond, zou dat

normaal zijn? Hij rijdt terug naar de loodsen, het lijkt er

op dat hij even gekht moest worden.

Vanuit de loodsen wordt een donkerblauw rijtuig het

rangeerterrein op gereden. Bij nadere beschouwing was

het een restauraijtuig, zoals dat ook onder nummer

30680 in het LGBprogramma zit, maar deze had een

andere kleur gekregen. ek glom nog als een spiegel,

duidelijk nét droog. Op de tafeltjes zag je de

welbekende lampjes. Dit is "Gefundenes Fressen" voor

Lehmann. Volgend jaar het restaurantrijtuig in

Gourmino donkerblauwe uitvoering. Alleen een ander

D

Deze wat lawaaiige kastenlok reed wat heen en weer o)

) . kleurtje, andere lettertjes
het rangeerterrein van de werkplaatsit I3 een ander Vlak nadat deze foto gemaakt is komt er een trein met
model dan LGB voert, want hij heeft vier aangedreven 9

assen met in het midden een z.g. Blindwelle Mohrenkdpfe cementwagens binnenrijden. Die had ik
nog niet gezien deze vakantie. De wagens zien er vuil

en smerig uit. Blijkbaar wordt er nogal geknoeid bij het vullen. En tot mijn verbazing hdebenvagens
inderdaad zo'n raar "olievat" op het bordes liggen en steken er links en rechts van die roderooimpntait.
Toen wij in Thusis waren had ik die bij andere wagens ook al gezien en de vriendelijke en trotse rangeerster (zie
deel 2) had mipitgelegd dat dit aftapkranen voor de remmen zijn. Blijkbaar worden de treinen met onderdruk
beremd. In dat vat zit dan een voorraad vacuim waardoor de wagens op de rem blijven staan als je ze afkoppelt.
Niet onverstandig met al dat schuin aangelegd sp@ibje nu zo'n wagen rangeren zonder alle slangen aan te
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moeten sluiten dan kun je in de rode "muis" het vacuiim uit de remcylinders laten wegstromen, waardoor je met d
wagen kunt rangeren.

Een restaurantrijtuig net nieuw overgespoten in glanzend donkerblauw met gouden bies, met gouden opschrift: Gc
De GE 4/4 1l Schiersm614 reed er schijnbaar doelloos wat mee heen en weer op het rangeerterrein.

Trein met Mohrenképfe die plotseling kwam binnenrijden. Behalve dat je ziet hoe vuil deze wagens zijn zie je ook
verschillen in bouwwijze. Kijk alleen maar eens naar de afirognvan de dome op de voorste wagen.

Verder

Terug bij de caravan vertelt mijn vrouw dat een spegman
nieuwsgierig was komen kijken om te bezien wat wij daar toch
wel deden. De uitleg dat haar man foto's van de treinen aan het
maken was moet niet ongewoon geklonken hebben. Ze zijn daar
wel wat gewend. "Nou, hij had gedacht dat er misschien wel
koffie was". Op zo'n moment geef je dan het verkeerde antwoord,
want die was dan wel op, maar eigenlijk had er zo weer
bijgemaakt kunnen worden en wie weet wat we dan nog voor
interessants van hem te weten waren gekomen. Vriendelijke
mensen daar.

En toen? We &dden het wel gezien. Zoveel Rhatische Bahn ibeze wagen is van een type uit de L&G#alogus.

zo weinige dagen. In plaats van in Landquart de plaatselijke Dan blijkt dat je met een penseeltje gele verf nog h
camping op te zoeken en mezelf de volgende dag binnen te wat kunt opknappen.

kletsen in de werkplaatsen, zijn we doorgereden richting

Bregenz aan de Bodensee, Duitslandn naar Praag. Dat was ook nog ons plan voor deze vakantie, maar daarover
schrijven wij niet in dit blad. Met de caravan naar Graubtinden heeft een onvergetelijke indruk achtergelaten. Thui:
moet het weer allemaal op schaal 1:22,5.
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Hoe maken we

dennenboompjes en bergen?
door Theo Borghs

Voor het maken van de dennenboompjes gebruik ik hard nylon touw. Kleur maakt niet zoveel uit, ze worden later
toch op kleur gespoten of geschilderd.
Het touw loopt in drie strengen in elkaar, iedere streng heeft vele dunne touwtjes, en die moeten worde

uitgeplozen.(Zie foto 1)

Gespreid tussen twee koperdraden
waarvan de uiteinden in de bankschrogf
zijn ingeklemd wordt het uitgeplozen
touw aangebracht. De lengte van de
koperdraden bepalen de grootte van het
boompje. Dan neem je een
schroefboormaane en span het
uiteinde van de twee koperdraden in d
spankop en draai hem langzaam op.
(Zie foto 2)

Voordat je het boompje helemaal oprolt,
kun je beter eerst de koperen spijl en het
midden van de boom al op kleur
brengen, daar je er anders later nijeil
bij kunt komen(Zie foto 3)

Als je het opgerold hebt, wordt het
boompje eerst in model geknipt, van
onderaf schuin naar boven. Als dit
gebeurd is kan het boompje op kleur
gebracht worden d.m.v. een spuitbus ¢
schilder hem met de kwast. ( entet
een harde penseel, deppen)

Ik heb er zelf al een twintig stuks
gemaakt voor op de berg achter in de
tuin. ( Zie foto 4)

Bergbouw.

Deze berg is nog maar pas gereed
gekomen en ik wil hem graag
beschrijven hoe deze is gemaakt,
eigenlijk heel simpel.

Hier voor heb ik van dat dikke

19%

=

dakisolatie plaatmateriaal genomen,

daar dit meestal niets kost, want overal zijn ze wel huizen aan het
bouwen waar dan meestal wel wat restafval van over blijft. Hiervoor
heb ik een plaat van 60x120 cm waar ik op het eiiidezaagde

poortjes onder heb gezet 30x50. De poortjes zelf eerst nog wel op maat
uitzagen. Die zijn ook van hetzelfde plaatmateriaal gemaakt De
uitgezaagde plaat van 60x120 cm zorgde er voor dat ik een plateau
kreeg, waar ik op kon werken. Het overigatariaal heb ik in stukken
gezaagd van 25x25 of 20x15 cm, het maakt verder eigenlijk niet uit hoe
groot ze zijn Wat ook heel gemakkelijk gaat is er gewoon brokken van
maken. Deze brokken heb ik schots en scheef in lagen op elkaar
gelijmd.

Dit kan met purshuim worden uitgevoerd, en daarna goed laten drogen.

Purschuim is overal verkrijgbaar in de Doe het Zelf zaken.
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Bergmassief bij Theo Borghs in wintertooi en reeds voorzieregaraantal zelf gemaakte dennenboompjes.
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Jean 3LHUUH V +REE\ & RUQH
Eenvoudige Waterkraan voor het Stoombedri

door JeanPierre Bylard

Vol ontzag kijk ik in ons clubblad altijd naar allerlei elektrische schema's, prachtige
tuinbanen en gelikte treinen. Rhatische Bahn, Garratt locomotieven. Krokodillen, zelfbouw ‘&edimdocs,
enz. Ik heb maar een kleine, analoge baan, op zoigher, met een-&l kleine locs. Het heeft veel aarzelen gekost
alvorens ik mijn stukje kopij voor het daglicht durf te komen.

Natuurlijk zijn er prachtige waterkranen te koop van Pola en andere firma's. Alleen de prijs vind ik vaak een
probleem in rkatie tot wat je ervoor krijgt. Goed de details zijn mooi uitgewerkt, maar als die kraaf opeter
afstand langs je baan staat, dan is van die details niet veel meer te zien. Ik ben daarom zelf maar eens aan het
knutselen geslagen. Wat heb je zoal nodig

- Koperen buis, doorsnede 12 mm. In lengten van4&®, 55 en 140 mm.

- Een eindstop (messing) doorsnede inwendig 12 mm.

- Een T-stuk en een bocht ook van koper horende bij die buis diameter,

- Een puntstuk uitwendige draad (messing) voor 12 mm kaoparss. Passend in:

- Een zolderplaat met achterinlaat ¥2 duims (messing).

- Een ondergrond 65 x 120 mm (multiplex bv.10 mm.) Bij een buitenbaan kun je beter een stukje Trespa nemen.
- Een stukje altfolie.40x70mm

- Stukje (messing) draad 2 mm. Ca. 10 cm.

- Fijne ketting van messing ( bijv. dat gebruikt wordt als brillekoord.)

- Een kleine buisje van-% mm. doorsnede en 40 mm lengte.

- Een groot tandwiel van een oude wekker.

- Een stukje metalen gaas ( bijv. van een hor of iets dergelijks.)

Kraan bovenstuk:

Het stukje van 35 mm wordt de

uitstroomopening. Dit stukje zaag je aan één

pijpzijde kruislings in, tot ongeveer 20 mm.

Probeer de zaagsnede een beetje taps te laten

WRHORSHQ 3%UHHG” ELM GH SLMSRSHQLQJ HQ 3QLHWV~
aan het einde van de zaagsnede.

De vier stukjes buis naar elkaar toebuigen zodat

je een kleine opening over houdt. Zonodig de

uiteinden met een hamer wat bijwerken zodat

een mooie ronde opening ontstaat. De

zaagsneden met soldeer dicht maken. Je

ontkomt er niet aan om een beetje met de

soldHHU WH 3 PHWVHOHQ  :DW GDQ QRJ QLHW PRRL LV

kun je n& het verder vast solderen en véér het

schilderen nog bijwerken.

Aan het Fstuk (G) worden vast gesoldeerd:

rechts het stukje buis van 50 mm (B) en aan de

bovenzijde het stukje van 40 mm (A).

De opening war niets in gaat wordt het deel

(D) waar de kraan op draait.

Het bochtje (H) aan het einde van B solderen,

alsmede de uitstroom opening. Dit moet wijzen

in de richting van de open zijde van hesflk.

De eindstop (F) wordt op het stukje buis van 40

mm (A) vast gesoldeerd.

Boor vlak onder de eindstop (F) en vlak voor de

bocht (H) van de horizontale buis (B) een 2 mm
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gaatje. Het stukje draad van 2mm moet er precies in passen. Het vormt a.h.w. de tuidraad tussen de top van de
waterkraan en de horizontalavarVastzetten met een tipje soldeer.

Onder de horizontale buis, ook vlak achter de bocht een gaatje maken waarin je het kettinkje bevestigt. De lengte
komt straks aan de orde. Als alles nu bevestigd is, heb je het bovenste, draaiende deel van dakraan, kla

De onderbouw.

Het multiplex ( of Trespa) plaatje heb ik gezaagd op 65 x 120 mm. Groter of kleiner ligt aan je eigen keuze en
UXLPWH GLH MH KHEW N KHE PH ODWHQ OHLGHQ GRRU IRWRYV ELM
30 x 60 nm midden onder het uitloopstuk van de kraan. Dit is voor de put waarin het lekkende kraanwater in kan
vallen. Daarna bevestig je de zolderplaat. Ik deed het met kleine bouten en moeren, waarbij de moeren boven
kwamen. De bouten niet meer dan de dikte veamrmoer erboven uit laten steken.

Op de zolderplaat wordt het puntstuk gedraaid en de overgebleven buis van 140 mm wordt erin vast gemaakt met
soldeer.

Vlak tegen de voet van de kraan monteer je het kleine buisje z@frbdmm doorsnede, klem in een gaatj het

hout.

Wanneer je het bovenstuk van de kraan op het onderstuk zet, kun je het stukje ketting op maat maken. Een lengte
waarbij een machinist makkelijk de ketting kan ( zou kunnen) pakken. Aan het einde een ringetje monteren als
handvat.

De put voo het lekwater heb ik voorzien van het gaas ( er los in geklemd) waarbij-fidi@lander het gaas,

water moet suggereren..

Op dit punt gekomen heb ik de kraan eerst ontvet en daarna met zwarte, matte lak ( uit een spuitbus) het geheel
geverfd.

Het grot tandwiel uit een oude wekker. Dat moet de sluiter/opener voor de kraan worden. Een priegelig werkje
omdat de tanden van het tandwiel zijn afgeslepen. Dat is veawigchuurwerk geworden. Als dat klaar is dit

wiel rood verven, het kleine buisje roedrven en de as van het wiel in het buisje laten zakken. Vervolgens het

gaas van de put afhalen, een stukje aluminiumfolie erin en het gaas er weer op. \VoiEtvpater.Het geheel is,

mits goed gesoldeerd, weerbestendglgende keer nog een kleirtrdduut bij de kraan.

ALS EEN ANDER HET NIET HEEFT
PROBEER HET BIJ EENS BIJ ONS!

ROB SAUERBIER

Wij leveren o.a. bouten, moeren, meetgereedschap,
Draadgereedschap, draadsnijgereedschap, stafragterial
en profielen, tekeningen, gietstukken, tandwielen,
gevlochten kabel, spoor 0/1 artikelen en nog veel mee

Ook in het weekend staan wij
voor onze klanten paraat!
Mocht u langs willen komen,
maak dan eerst een telefonische afspraak.
Komt u naar een evenement, geef het dan
ca. 14 dagen van tevoren op, zodat wij uw
goederen kunnen klaarzetten
Vlakestraat 25, 4301 XH Zierikzee
Tel. 0111 2414146, Fax 0111 2420256
E-mail ;: sauerbier@hetnet.nl

RS
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Een Gereedschapskebij de Waterkraan

door JeanPierre Bylard

Gereedschapsrek.
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levert op, dat het een rek is waar gereedschap aan hangt voor het vuur. Het ziet er uit als lange haken, een soort
schuver, een korte trekstang, enz.

Dat leek me ook leuk om erbij te maken.

Benodigdheden:

- Lasdraad 4 mm. dikte

- (messing)draad van 2 mm. dikte

- Twee platte ringetjes met een gaatje van 4 mm.

De lasdraad gaan we buigen, de eerste haakse bocht komt mpnliAan het uiteinde. De bocht zo scherp

mogelijk maken, op 50 mm. van de eerste bocht de tweede haakse bocht maken. Ook weer zo scherp mogelijk. W
hebben nu iets wat als deuropening zou kunnen dienen.

De twee poten moeten een gelijke lengte hebben.
Hetkorte tussenstukje slaan we met een hamer een
beetje plat, zodanig dat een centerpunt niet wegglijdten
we er 4 of 5 putjes in kunnen slaan. Gelijkmatig
verdeeld over dat tussenstuk. Met een boortje maken|we
gaatjes waarin de (messi)giraad past. Naaretang
van het aantal gaatjes, knippen we van dat draad stukjes
af van 15 mm. De stukjes draad solderen we vast in de
gaatjes.
Ten slotte zagen we een stukje lasdraad af dat net iets
langer is dan 50 mm.
Dat stukje lasdraad gaan we aan de uiteinden ejebeqt
uithollen zodat het precies past tussen de poten van het
rek. We solderen het vast, evenwijdig aan het
bovenstuk, op ca. 5 cm afstand ervan.

In een hulpstukje hout, boren we gaatjes van 4 mm. Qp
dezelfde afstand van elkaar als de afstand tussen de
poten Om de poten schuiven we de ringetjes en zettegn
het rek overeind in de gaatjes. De ringetjes zakken op
het hout en nadat we het rek haaks op de ondergrond
gezet hebben solderen we ringetjes vast. Ca. 7 mm
vanaf het uiteinde.

Eventuele overtollige soldebalen we weg, maken de
stukjes draad voor het gereedschap op de gewenste
lengte en buigen ze zo dat het gereedschap er niet vanaf valt als er een trein langs rijdt. Het geheel in de gewenst
kleur verven.

Het gereedschap.

Daarvoor heb ik maar wat gemaaHet is: meten, buigen en handvatten vast solderen. Een klein (10x10 mm.)
stukje messingplaat bewerken zodat er het blad van een schop door ontstaat en er een steel met handvat aan
solderen. Naderhand verven. Van de brilketting had ik nog wat over, ruiaiedk bij gehangen. Met een streepje
messingplaat erdraad heb ik zo'n trekstang nagemaakt en die lekker felgeel geschilderd. Na het drogen kwamen
over dat geel (met een viltstift) zwarte strepen.

Als alles klaar is op een logische plaats bij de wadeank ook weer twee 4mm gaatjes boren waar de pootjes van

het gereedschapsrek in passen. Rek plaatsen en het gereedschap eraan ophangen. Wie mist nu nhog de Pola
uitvoering ? Onduidelijk, eventuele toelichtingen vragenjplylard@planet.nl
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Het bouwen van een Viaduct (vervolg)

door Bert Coppens

In het GSG decembernummer van 2001, nummer 29, heb ik u verteld hoe het mij vergaan is bij mijn pogingen om
met behulp van beton viaducten te bouwen. Dit is achteraf bekeken toch nog niet zo'n simpel klusje geweest.
Degenen die inmiddels de instructiggyevolgd hebben kunnen dit zeker beamen. Het neemt echter niet weg dat
een bevredigend resultaat tot de mogelijkheden behoort. Een belangrijk criterium, dat ik in het artikel destijds niet
genoemd heb wil ik nu toch niet onvermeld laten. Want enige affiniiet beton is gewenst. Ikzelf ben zeker geen
betonfetisjist maar, hoe raar het misschien ook mag klinken, ik vind de geur van verse beton heerlijk. Het heeft op
mij een inspirerende werking en geeft mij "Ausdauer’. Degenen die dit gevoel van Auspdedroloiw van hun

eigen viaduct ook hebben beleefd willen dit gevoel misschien weer eens opnieuw ervaren. Hier volgt een vervolg
van het eerdere verslag.

Op de foto's van het decemberartikel 2001 is, behalve de beschreven viaductdelen, ook nog eiedwaritigrev

te zien. De inspiratie voor dit viaduct werd gevonden in Zwitserland. Met name het "Wiesner viaduct" heeft op mij
een onuitwisbare indruk achtergelaten. Alweer jaren geleden, op een gloeiende namiddag ergens in juli tijdens ee
lange wandelinganuit Filisur, doemde dit imposante bouwwerk
nagenoeg vanuit het niets voor me op. En, aardige bijkomstigheid, je
kunt er gewoon overheen wandelen.
Maar nu weer terug naar ons viaduct. Uit de tekening is af te leiden gat
het viaduct uit twee gelijke deldrestaat. Zij worden op een zelfde
manier aan elkaar verankerd als de reeds eerder beschreven
viaductdelen. Ook zijn de bekisting, de maten en de verdere werkwijze
zijn in overeenstemming met het vorige. Alleen de lengtemaat is anders,
namelijk 120 cm pehelft, dus 240cm totale lengte (= 2 x LGB 10610)
Er zit echter een flinke adder onder het gras. De drie nissen moeten
namelijk in de bekisting worden ingebouwd. Later bij het “lossen’
worden zij verwijderd. Dit lijkt een kwestie van blokken maken, op de¢
juiste plaats in de mal inpassen en goed met de zijwanden van de mal
verankeren en storten maar. Maar dan komt de verrassing. De ingestorte
nisblokken blijken muurvast te zitten en zijn dus ook niet meer uit het
beton te krijgen. Daar moet dus een oplosswy gevonden worden.
Hoewel je daar van alles op zou kunnen verzinnen, hebben wij dit
probleempje op de volgende wijze opgelost.

De blokken die later de nissen vormen hebben we aan de betonzijde met
stevig, geplastificeerd papier (reclameposter) orkeiitk (1x). Daarna
wordt deze zijkant met ruim bekistingolie ingesmeerd. Dan wordt daar
overheen een tweede laag posterpapier gewikkeld. Aldus de nisblokken in de mal ingepast, laten zij zich later met

Nog een laatste controle op de gereed gekomen gietstukken en de opbouw kan beginnen

enig geduld en wat moeite vrij simpel verwijderen.\ibrzichtigheid hebben we het beton in de volgestorte mal
wel wat langer uit laten harden.
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Het is ook raadzaam om tijdens het hardingsproces de schroeven van de mal na 1a 2 dagen al wat los te draaien

Het uithardend beton gaat zich namelijk in de matéré. Dit gaat gepaard met krachten die, wanneer zij niet 'n

beetje de vrije loop worden gelaten, kunnen lijden tot interne breuk (ervaring). Het kan trouwens toch gebeuren de

bij het lossen uit de mal hier en daar ergens een hoekje

beton afbreekt. Dittn je simpel herstellen door gebruik

te maken van reparatiecement, die bij de bouwmaterialen

te koop is. Ook is mij gebleken dat mosvorming op het

betonnen railbed goed te voorkomen is door dit gedeelte

wanneer hegoed gedroogis te impregneren met een

daarvoor geschikt goedje.

Het in het spoortracé plaatsen van de twee viaductdelgn,

gaat echt niet in je eentje. Hulp is nodig, maar misbruik

daarvoor niet vrouw of kroost! Good luck!

Nu nog even iets over de aanplanting. We maken

allemaal zoveel mogelijgebruik van de natuurlijke

scenery, zoals die in onze tuin voor kan komen. Dat

betekent meestal beplanting in miniatuurvorm. Bonsai

is natuurlijk een mogelijkheid, maar kostbaar en het is

een andere hobby. Op zoek naar geschikte aanplant Het "Wiesner" viaduct opgenomen in het Bakel Spoc

kom je toch al sal terecht in de wereld van de

bodembedekkers. Bedenk, dat onze echtgenotes cq. partners vraagbaken en belangrijk, hulpverleners in deze ziji

Een paar soorten die goed aan ons doel beantwoorden en vriendelijk in prijs en onderhoud zijn, zijn bijvoorbeeld

- Acaena microphylla (rode stekelnoot): snelgroeiend, onkruidverdringend, donkergroen plantje met een fraai
roodbruin, stekelig bolletje; wordt £ 10 cm hoog; dit plantje zal je verrassen.

- Ajuga reptans (zenegroen): ook snel en onkruidverdringend grogietidygend groenblauw blad met in het
voorjaar blauwlila toortsjes.

- Sempervivum (vetplanten): in allerlei soorten, vormen en kleuren te krijgen; vermeerderd zich gestaag en kom
goed tot zijn recht in rotspartijen.

- Phlox subulata atropurpurea (flox): kle blaadjes, veel kleine roze bloempjes.

- Aubrieta blue (?): idem, met hoe kan het ook anders, blauwe bloempjes.

Zo zijn er nog een
heleboel andere soorten
te noemen.
Om nu alles rondom
ons spoor van
bodembedekkers te
voorzien is wel wat
veel van het gede.
Afgewisseld met
strategisch geplaatste
hogere solitairen,
struikjes, dennetjes en
dergelijke geeft het
diepte aan onze tuin en
spoorbaan.
Het is mij opgevallen
dat in de in mijn bezit
zijnde GSG clubbladen
niet zo veel geschreven
is over de aanplaing
van onze spoorbanen.
Toch hebben we er
Overzicht van de lpdanting bij het Bakel Spoor met de daarin de geplaatste viaducten allemaal mee te maken
en dus hebben we
ervaring ermee. lk zou daar best wat meer over willen weten en andere GSG leden waarschijnlijk ook wel. Wie zo
daar eens iets over kunnen schrijven in ons veelgeprezdadub

31



Stel nu uw
Militaire trein
samen!!
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En uiteraard met spaarzegels!!!

De militaire trein van USA Trains
bestaat uit een serie U.S Army en

een serie van U.S. Marine Corps.
Samen goed voor een collectie
van 41 wagens en alles is

momenteel uit vo orraad leverbaar!

BIG TRAIN WORLD UNIEKE SPAARZEGEL SYSTEEM

Vanaf 1 april 2003 geeft Big Train World voor iedere bestede Y50, - 1 spaarzegel. Een volle

spaarkaart van 20 zegels betekend dat u voor ¥B0, - aan goederen bij ons kunt besteden.
(Uitgezonderd zijn intekenartikelen  -LGB eXtra -tijdelijke Akties) Op de spaarkaart staan de complete voorwaarden vermeld.
In de toekomst kunt u ook met volle spaarkaarten deelnemen aan een 3 of 4 daagse reis naar Neurenberg of naar de Harz.
Meer informa tie volgt in de loop van dit jaar! Spaarzegels ontvang u op onze complete trein en scenery programma!

SPECIAAL ADRES VOOR DE GROOTSPOORLEDEN
IDWXXUOLMN ELM 3%,* 75%,1" :25/" %RYHQVYV
8391 HN NOORDWOLDE (Fr) Tel: 0561 - 431083 FAX. 0561- 431169

website: www.BIGTRAINWORLD.com e-mail: info@bigtrainworld.nl

Openingstijden: di. t/m vr. 10.00-12.30 & 13.00-17.30. 1°¢zon. v/d maand: 13.007.00
di +do niet altijd deskundig advies aanwezig.  Prijswijzigingen, zet en drukfouten voorbehouden.
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